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NOTA DE ABERTURA

ANTANHO E AGORA,
QUE DIFERENCA!?

proposito da eventual necessidade de dar um esclarecimento so-

bre uma ou outra pessoa das que vao surgindo nos artigos bri-

lhantemente apresentados pelo colega Jorge Rocha sob o titulo de

“Histéria do SOEMMM" na seccdo “Centenario do SOEMMM”
tivemos necessidade de consultar extratos da histéria do Centro Cultural dos
Oficiais e Engenheiros Maguinistas da Marinha Mercante, lendo, nomeada-
mente, as actas das suas assembleias gerais e as do corpo administrativo —
nome entdo dado a direccao do centro cultural.
A acta da Assembleia de fundacado do CCOEMMM que, como saberao os nos-
sos leitores, é proprietario desta revista reza o seguinte: No dia 31 de Marco de
1949, pelas 22 horas, reuniu-se na sade do Sindicato dos Oficiais Maquinistas
da Marinha Mercante, Rua 1° de Maio 76, 1° direito, uma Assembleia de Ofi-
ciais Maquinistas da Marinha Mercante com o objectivo da fundagao do Cen-
tro Cultural dos Oficiais Maquinistas da Marinha Mercante. Estavam presentes
trinta e dois Oficiais Maquinistas, ja inscritos como socios contribuintes do
referido Centro Cultural cujos nomes ficam exarados a seguir na presente acta.
Antoénio Borges Fernandes, Antonio Pereira Batista, José de Oliveira Junior,
Sérgio Monteiro Vilhalva, Francisco Pereira Vinhal, Jodo de Almeida Governo,
Victor Louro Ambrioso, José Nunes, José de Padua, José Dias de Oliveira, Feli-
ciano Ascenso da Costa Seabra, Pedro Gomes Viegas, José Anténio Miranda
Gomes, Jodo Neves Dias, Jodo Crua, Felisberto Martins, Anténio Oliveira dos
Santos, Francisco da Silva Ribeiro, Jodo Pinto Carreira, Anténio Borges Rober-
to, Alexandre Augusto Leiro, José Pereira Cravo, Armindo dos Santos, Marceli-
no Pedro Pereira, José Antunes dos Santos, José Maria Martins, Manuel Stokoe
Cristian, Alfredo Jorge, Ernesto Eugénio Ferreira, Antdnio Marques Fernandes,
Alberto Mendes e Manuel Rodrigues Borges.
A sessao foi dirigida por Jodo Neves Dias, Francisco Pereira Vinhal, ambos
com a categoria de Oficial Maquinista de 12 Classe e Joao Pinto Carreira,
Oficial Maquinista de 22 Classe.
Para efectivacdo da fundacdo a Assembleia foi informada que ja que ja se en-
contravam inscritos naquela data 221 Oficiais Maquinistas, os quais ficavam
todos considerados sécios fundadores.
Aprovaram-se os estatutos e elegeram-se os Corpos Gerentes, que ficaram
assim constituidos: Corpo Administrativo — Presidente Luis Maria da Silva,
Secretario Anténio Borges Fernandes, Tesoureiro Jodo Neves Dias, Vogais Jo-
aquim Rafael e Anténio Trabucho. Mesa da Assembleia Geral — Presidente
Feliciano Ascenso da Costa Seabra, 1° Secretario José Dias de Oliveira e 2°
Secretario Anténio Cardoso da Luz.
Eu realco: 32 presencas na reunido e 221 inscritos como sécios contribuintes
do Centro Cultural quando ja eram também sdcios contribuintes do Sindi-
cato.
Antanho e agora que diferenca!?
As dificuldades dos Oficiais Maquinistas eram bem maiores do que a dos
actuais Oficias e Engenheiros Maquinistas, mas o interesse, a participacao e
a comparticipacao daqueles era bem maior do que a destes.
Termino dizendo que conclui ndo se justificar o referido eventual esclareci-
mento. e

O Director
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SINAIS 2014
COMO TORNAR AS CIDADES «VERDES»

Mais de trés quartos dos europeus vivem em zonas urbanas. O que a populacdo urbana produz, compra, come
e deita fora, o modo como circula e os locais onde vive sdo aspetos que tém impacto no ambiente. Ao mesmo

tempo, a maneira como uma cidade esta construida também afeta o modo como os seus habitantes vivem.
Entrevistamos Roland Zinkernagel, da Camara Municipal de Malmo, na Suécia, sobre as medidas concretas que
foram tomadas para tornar a sua cidade sustentavel.

Precos de mercado

As cidades sao centros de atividade econémica e social. Po-
dem crescer ou entrar em declinio. Nao existe uma solucao
Unica e universal para tornar as cidades sustentaveis. E ne-
cessario ter em conta diversos aspetos da vida urbana. Nao
se trata apenas de criar espacos verdes, atrair empresas ino-
vadoras e verdes e desenvolver transportes publicos efica-
zes. Trata-se de olhar para a cidade na sua globalidade, com
particular atencao para o bem-estar dos seus habitantes.
Malmé é uma cidade industrial com cerca de 300 000 habi-
tantes de diversas origens. A cidade tem edificios altos cons-
truidos na década de 1960 e vivendas familiares com jardins.
Também conta com bairros novos, onde tentdmos construir
a cidade do futuro: livre de carbono, compacta e verde.
Apds o encerramento do seu grande estaleiro, no inicio da
década de 1980, a populacdo de Malmé comecou a dimi-
nuir, principalmente devido as elevadas taxas de desem-
prego. Foi necessario bastante tempo para substituir esta
imagem negativa da cidade por outra mais positiva: um am-
biente agradavel para viver, uma precursora de politicas e
sensibilizacdo ambientais, uma cidade promotora do comér-
cio justo, verde e limpa, etc.
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Como é que uma cidade se pode tornar sus-
tentavel?

A Camara de Malmd tracou os seus objetivos ambientais
gerais num programa a longo prazo acordado com todos
os partidos politicos. O programa ambiental prevé que a
administracao da cidade de Malmo alcance a neutralidade
climatica até 2020 e que, até 2030, todo o municipio pas-
se a utilizar apenas fontes de energia renovaveis. Também
foram fixadas metas de reducdo do consumo de energia
per capita, bem como de emissao de gases com efeito de
estufa.

O programa ambiental também prevé uma utilizacdo mais
sustentavel dos recursos, incluindo a d4gua, o solo e a bio-
diversidade existentes na cidade ena regido em que esta
inserida. Também pretendemos criar um ambiente mais
agradavel para todos os que 14 vivem, ou seja, ajudar a
criar a cidade do futuro.

Como é que esses objetivos se traduzem em
projetos concretos?

Com base no programa ambiental, a Camara Municipal de
Malm¢ adota planos de acdo com metas mais especificas.
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Por exemplo, uma das metas concretas do nosso plano de
acao determina que, até 2015, 40 % dos residuos organi-
cos sejam utilizados na producéo de biogas. Um objetivo
concreto como este exige medidas a diversos niveis e em
varias etapas.

E necessario que os lares separem uma percentagem cres-
cente dos seus residuos. As autoridades responsaveis pela
gestdo de residuos tém de se preparar para recolher maio-
res quantidades de residuos organicos. E, por ultimo, para
converter a quantidade crescente de residuos organicos
em biogas, necessitamos de novas instalacdes ou de au-
mentar a capacidade das instalacoes existentes.

Algumas metas, como o aumento das taxas de separacao
dos residuos nos lares, podem ser atingidas através de
campanhas de informacdo. Outras podem exigir investi-
mentos em infraestruturas, incluindo frotas de recolha de
residuos e centrais de producao de energia.

Tal como neste exemplo, uma meta concreta exige o en-
volvimento de multiplos intervenientes. Para materializar
estes projetos, mantemos e necessitamos de manter um
didlogo constante com a sociedade civil, as instituicoes pu-
blicas e o setor privado. Muitos dos nossos projetos rece-
bem fundos da Unido Europeia.

Uma componente essencial do nosso programa ambiental
é aquilo a que chamamos «facilitar um comportamento
adequado». E necessario oferecermos as pessoas a pos-
sibilidade de optarem por alternativas mais sustentaveis,
ou seja, facilitando a utilizacdo dos transportes publicos e
melhorando a gestdo de residuos.

Quanto a mudanca de comportamentos, a informacao
¢ fundamental. A nossa abordagem assenta na ideia de
capacitar 0s nossos municipes para tomarem decisoes es-
clarecidas. Leva-los a refletir sobre o que significa para a
qualidade do ar e o transito na cidade o uso do automével
particular em vez do transporte publico?

Um dos nossos objetivos é tornar a cidade socialmente
sustentdvel, com mais interacdo entre as pessoas que Vi-
vem nas diversas zonas. Isto implica a criacdo de espacos e
oportunidades para os habitantes de Malmé se reunirem,
nomeadamente espacos verdes ou festivais. Contribui tam-
bém para promover uma imagem positiva da cidade, além
de melhorar o ambiente em que as pessoas vivem.

Cada cidade parte de um nivel diferente. Isso depende das
infraestruturas, das prioridades e dos objetivos politicos
existentes. Malmd tem uma vantagem em relacdo a maio-
ria das cidades europeias: esta visdo virada para o futuro
estd a ser aplicada desde a década de 1990. Em conse-
guéncia, algumas partes da cidade ja foram construidas e
desenvolvidas de acordo esta visao.
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Referimo-nos a projetos muito concretos e a problemas es-
pecificos, e compreendemos melhor as tarefas que temos
em maos. Neste sentido, estamos entre os precursores des-
ta pratica na Europa.

Nos bairros onde intervimos ha 15 anos, podemos ver que
0 programa ja adquiriu o seu préprio impulso. Alguns pro-
jetos, como a separacao e a reciclagem, podem demorar 5
a 10 anos a implementar, mas a percecdo do publico pode
demorar até uma geracao a mudar. Outros casos, incluin-
do a transformacao dos edificios existentes, podem exigir
ainda mais tempo.

E certo que a transicdo se faz em pequenos passos. As au-
toridades publicas desempenham um papel importante na
sua promocao, ndo so criando o respetivo enquadramento,
mas também sendo as primeiras a dar o exemplo.

Na minha opinido, o maior desafio é planear a longo pra-
Z0, ou seja, irmos além do planeamento a curto/médio pra-
zo0. Os politicos sao eleitos para cumprirem mandatos de
quatro ou cinco anos e as suas prioridades politicas podem
mudar apés as eleicdes ou até durante o seu mandato. O
mesmo se aplica as empresas. Uma decisdo de investimen-
to depende do retorno que poderao obter e em que prazo.
Quando falamos em construir cidades sustentaveis, esta-
mos na verdade a olhar para muitos elementos diferentes,
como ja referi.

E necessario fazermos planos e prepararmo-nos para um
horizonte muito além dos nossos planos de acao a 5 ou
10 anos. Por exemplo, os edificios que estamos a construir
agora ainda poderao ser utilizados em 2100. Estaremos a
ter em conta as futuras necessidades de energia ou de uti-
lizacdo dos edificios quando os concebemos? Devemos ser
simultaneamente visionarios e flexiveis. Podem néo existir
ainda respostas claras para estas perguntas, mas sem dudvi-
da que vale a pena refletir sobre elas.

Roland Zinkernagel
Roland Zinkernagel trabalha no departamento
de ambiente da Cdmara Municipal de Malmé.
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TORRES VERDES:

SERAO O FUTURO DAS CIDADES?

do cada vez mais as pessoas que se vao preocupando

com as questdes relacionadas com o efeito de estufa

e 0 seu impacto nas alteracoes climaticas.

E cada vez maior a sua conviccao de que ou fazemos
algo para proteger o ambiente ou 0s nossos netos nao her-
dardo mais do que um conjunto de problemas irresolUveis.
Sabemos que toda a poupanca de energia é uma ajuda para a
protecdo do ambiente. E por isso que nos mais variados sectores
da nossa actividade alguns se vao dedicando a descobrir formas
de produzir energia verde e consumir quanto menos melhor.
Hoje abordamos neste artigo a importancia que pode ter
a construcao das nossas cidades para o ambiente em que
vivemos.

Segundo o arquitecto Kheir Al-Kodmany, professor de pla-
neamento e politicas urbanas da Universidade de lllinois, em
Chicago “Uma nova geracdo de arranha-céus verdes poderia
ajudar a aliviar as mudangas climéaticas em todo o mundo.”.
Segundo este professor, conforme os prédios sdo cada vez
mais altos e servem mais pessoas, mais exigem do meio am-
biente e da infraestrutura, por isso qualquer melhoria na sua
concepcao e construcao vai beneficiar as cidades.

"0 longo ciclo de vida de um arranha-céu justifica o custo
inicial de caracteristicas verdes, sejam elas incorporadas em
edificios novos ou na adaptacédo de edificios antigos”, de-
fende Al-Kodmany.

Para isso é necessario o uso de novos materiais e tecnolo-
gias, a maioria ja disponivel, com potencial para tornar esses
arranha-céus mais comuns na paisagem das cidades.

Essas tecnologias, segundo Kodmany, incluem madeiras
comprimidas resistentes ao fogo prontas para serem usadas
em edificios de até 30 andares, supercabos de carbono para
elevadores extremamente altos e heliostatos, espelhos com-
putadorizados que maximizam a luz refletida.

Além, é claro, dos tradicionais jardins verticais.

Al-Kodmany afirma que estas ecotorres poderédo prevalecer
entre 0s novos projetos, apesar de restarem muitas ddvidas
sobre o seu potencial de comercializacdo e das eventuais
alteracdes necessarias nas regulamentagdes e nas normas
técnicas sobre construcao civil.

"0 aumento da procura ird moldar o futuro,” defende ele.
“Em dltima analise, a ecotorre que incorpore a tecnologia
de uma era, a cultura local e o meio ambiente, mantendo a
viabilidade econdmica, ird definir o caminho.”

O especialista em urbanismo afirma que a tecnologia verde
esta a impulsionar o aparecimento de “novas estéticas”, e ele
chama a alguns arranha-céus inovadores de “ecoicdnicos”.
“Um edificio alto é uma parte integrante da infraestrutura da
cidade,” diz ele. “O verdadeiro arranha-céus verde é aquele
que forma relacoes simbidticas com os aspectos sociais, econo-
micos, ambientais e de transporte do seu contexto urbano.” e

&)
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As duas torres da Floresta Vertical (Bosco Verticale), em Mildo,
destoam da aparéncia tradicional de vidro e concreto dos edificios.
[Imagem: Kheir Al-Kodmany]

e

Exoesqueleto do prédio O-14, em Dubai, projetado para fazer
sombra e diminuir o consumo de energia do ar condicionado.
[Imagem: Reiser + Umemot]
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HISTORIA DO SOEMMM
1935: A REALIDADE INTRUSIVA DO

REGIME NA VIDA DO SINDICATO

m 1935 o regime do Estado
Novo estava consolidado e s6
os republicanos espanhdis lhe
suscitavam alguma preocupa-
¢do, porgue era intensa a atividade das
esquerdas no outro lado da fronteira.
Ca dentro, porém, os principais lideres
republicanos tinham partido para o exi-
lio, alguns dos mais ativos comunistas
e anarquistas haviam sido deportados,
e até a extrema-direita, assumidamen-
te fascista, de Rolao Preto, fora manie-
tada pelo aparelho policial ou aliciada a
entrar na Unido Nacional.
Faltava ilegalizar as associacoes secre-
tas, nomeadamente a Maconaria. E
que, nas trés décadas anteriores nao
tinham faltado atentados - o Regi-
cidio, como exemplo mais paradig-
matico - ou intentonas, preparadas
clandestinamente por esse tipo de

¢ Revista Técnica de Engenharia

organizagdes. Por isso a 19 de janeiro
dava entrada na Assembleia uma pro-
posta de legislacao destinada a elimi-
nar essa ameaca.

Nas semanas seguintes as interven-
¢des contrarias ao projeto do depu-
tado salazarista José Cabral foram
significativas: a 31 de janeiro o gréao-
mestre da Maconaria, general Norton
de Matos, entregou uma exposicdo ao
presidente da Assembleia Nacional,
José Alberto dos Reis. E, no «Diario de
Lisboa» de 4 de fevereiro, o poeta Fer-
nando Pessoa publicaria duas paginas
de soélida argumentacdo a procurar
dissuadir o regime de tais intengdes.
Em vao, claro! Salazar e os seus
apoiantes nao estavam dispostos a
possibilitar a minima expressao con-
trdria a propaganda que Anténio
Ferro estava a organizar e que tinha

&3 0 PROPULSOR

CENTENARIO DO SOEMMM

na iminente inauguracao da Emissora
Nacional uma das suas principais fer-
ramentas.

O autor de «Mensagem» iria falecer
em novembro deste mesmo ano, ven-
do o regime caricaturar-se numa ver-
sdo completamente diferente daquele
gue chegara a desejar, quando via nas
instituicdes republicanas a raiz de to-
dos os males do pais.

Nesse mesmo dia 19 de janeiro decor-
reu uma assembleia geral de associa-
dos do Sindicato, presidida por Fran-
cisco Bernardino Rebelo e secretariada
por Jodo d'Almeida Governo e Jodo
Neves Dias.

Apds a expedita aprovacdo por unani-
midade dos 28 presentes do Relatério
e Contas do ano anterior, passou-se a
apresentacao da Lista dos corpos ge-
rentes para o mandato desse ano.

e
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A Direcdo seria presidida por Luiz Ma-
ria da Silva, secretariada por Francisco
Bernardino Rebelo e contaria com An-
tonio Trabucho, Anténio Pereira Pau-
lino e Jodo Neves Dias como vogais.
A Assembleia-geral seria presidida por
Julio Ferreira Neves e secretariada por
Carlos Corsino Simdes e Telmo Baptis-
ta d’Oliveira e Silva.

Na Comissao Técnica estariam Hen-
rique Rodrigues, Feliciano Ascenso
da Costa Seabra, Anténio Francisco
da Silva Junior, Caetano José Nunes
Junior, Henrique de Paiva, Tiago Pe-
droso Nunes, José Lourenco Trigueiros
Junior e José Ferreira Neto.

A Unica alteracao, que tal lista conhe-
ceria, antes de ser aprovada, seria a
substituicdo de Jodo Neves Dias por
Antonio Cruz Paiva, por recusa irrevo-
gavel daquele em assumir tais respon-
sabilidades.

Ficavam assim definidos os socios, que
passariam a ter assento na Camara
Corporativa, érgao de ligacao entre os
decisores politicos e os representantes
dos trabalhadores, de acordo com a
Constituicdo aprovada em 1933: Luiz
Maria da Silva e Alberto Pedro Matio-
li. Seriam eles a receberem o manda-
to de confianca da classe para que as
condicdes de trabalho e de emprego
ndo se degradassem ainda mais do
gue se verificara nos anos anteriores.
S6 que, dias depois, vem o balde de
agua fria: o subsecretario de Estado
das Corporacoes rejeitou a eleicao de
Luiz Maria da Silva sob o argumento
falacioso de ele nao estar a exercer a
profissao de “forma efetiva”.

A 7 de fevereiro os que viam nessa
posicdo do governo a oportunidade
para afastarem definitivamente um di-
rigente, que tanto trabalhara nos anos
anteriores em prol da classe - ora susci-
tando apoios firmes nalguns, ora 6dios
extremados noutros -, viram chegada a
hora de tomarem conta do doravante
designado Sindicato Nacional dos Ofi-
ciais Maquinistas da Marinha Mercante.
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Mas, muito rapidamente, Luiz Maria da
Silva parte para o contra-ataque matri-
culando-se num navio a motores para
tirar o tirocinio e sendo substituido, en-
guanto viajava, pelo Alberto Mattioli.

No dia 18 de fevereiro os sdcios eram
de novo chamados a votar, desta fei-
ta para Delegado (que corresponderia
mais tarde a Secretario Permanente)
verificando-se os seguintes resultados:

Luiz Maria da Silva 66 votos
Alberto Mattioli 47 votos
Carlos Augusto Campos 18 votos
Total 131 votos

Estariam, enfim, convencidos os con-
testatarios da Direcdo com votacao
tao expressiva a favor dos eleitos? De
forma alguma: contando com o respal-
do das autoridades corporativas, Jodo
Neves Dias continuaria a conspirar até
levar por diante a intencdo de eleger
guem pretendia ver nomeado, muito
embora o0 socio em causa, Anténio
Roxo, fosse visto com muita descon-
fianca pela maioria dos associados.

Conseguindo convocar uma nova As-
sembleia para 21 de fevereiro, ndo so6
pouco participada (23 presencas), mas
sobretudo quase inteiramente consti-
tuida por seus apoiantes, Jodo Neves
Dias consegue afastar definitivamente
Luiz Maria da Silva e promover uma
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nova eleicdo para Delegado, que seria
ao mesmo tempo quem teria assento
na Camara Corporativa.

Os dois lados em disputa organizam-
se e a votacdo acaba por derrotar,
uma vez mais, o candidato apoiado
pelo regime, recebendo mais votos
aquele em quem Luiz Maria da Silva
aconselhara para melhor defender os
interesses da Classe:

Anténio Roxo 13 votos;

José da Gloria 25 votos;

Com esta terceira eleicao, os associa-
dos voltaram a impor o respeito pela
lista de Corpos Gerentes sancionada a
19 de janeiro com Luiz Maria da Silva
como presidente da Direcéo.
Derrotado em toda a linha Jodo Ne-
ves Dias ainda procurou questionar a
Direcdo a proposito da dramatica situ-
acao financeira em que se encontrava
o Sindicato, mas o reconfirmado Pre-
sidente da Direcao replicar-lhe-ia com
0s custos elevados assumidos nas se-
manas recentes com a organizacao de
sucessivas Assembleias Gerais.
Fevereiro concluir-se-4 com uma lide-
ranca fragilizada a frente do Sindica-
to, porquanto se sabia em confronto
latente com as intencdes do regime
em vé-lo dirigido pelos seus mais fer-
VOrosos apoiantes. @
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INOVACAO/TECNOLOGIAS

MATERIAL SECO DEBAIXO DE AGUA

ma das investigacdes com
potencial para causar
maior impacto na industria
do transporte maritimo
estd a acontecer na Universidade de
Northwest, em Seattle, e tem a ver
com a possibilidade de garantir que
superficies aparentemente lisas se
mantenham secas, mesmo quando
mergulhadas em agua.
No caso de navios, as velocidades e
0s consumos de combustiveis seriam
completamente diferentes se aplica-
da uma forma expedita de reduzir
o atrito entre os cascos e as aguas
gue ele rompem. Mas outras aplica-
¢des ganham expressao como, por
exemplo, o fluxo de 4guas e hidro-
carbonetos a passarem por tubula-
¢6es com tais caracteristicas. Dai que
Paul Jones, um dos responsaveis pelo
estudo, manifeste grande entusias-
mo quanto & aplicacao desta patente
num ndmero muito diversificado de
industrias.

Mas, como conseguir esse objetivo?
A resposta estd na criacao de micro-
estruturas nessas superficies, de for-
ma a torna-las superhidrofébicas, ou
seja com a capacidade para repelirem
eficientemente a d4gua com que en-
tram em contacto.

Através da aplicacdo de uma rugosi-
dade especifica, Paul Jones garante

TESTE DE ENVELHECIMENTO

uma espécie de bolhas onde se for-
mam espontaneamente uma camada
de vapor impeditiva do contacto di-
reto entre a dgua e a superficie em
causa.

Os cientistas preocuparam-se, igual-
mente, em garantir que essa proprie-
dade resiste a passagem do tempo
pelo que prolongaram a exposicao
das superficies de teste a imersdo em
agua durante quatro meses.

Neelesh Patankar, outro dos respon-
sdveis pela equipa cientifica deste
projeto, reforca a ideia de se tratar de
um mero truque traduzido na utiliza-

cao de superficies rugosas e com rea-
¢bes quimicas adequadas para que se
torne possivel a formagao de vapor.
Ha, ainda assim, razbes para conter
o otimismo dos investigadores: eles
ainda ndo conseguiram compreender
propriamente como é que funciona
0 mecanismo de aprisionamento do
vapor, muito embora o saibam rela-
cionado com a dimensao especifica
dessas rugosidades. Uma mudanca
de escala de micrémetros para nané-
metros nas rugosidades altera drasti-
camente o comportamento das res-
petivas superficies. ®
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VEICULO ROBOTICO SUBMARINO PARA
INSPECAO DE CASCOS DE NAVIOS

oi criado na Universidade Fe-
deral do ABC (UFABC), em
Sao Paulo um veiculo roboti-
co submarino destinado a ins-
pecionar cascos de navios. O projeto,
desenvolvido por alunos de gradua-
cao e pos-graduacdo em Engenharia
Mecanica, foi coordenado pelo pro-
fessor Juan Pablo Julca Avila.
Um protoétipo do veiculo — com pro-
pulsores e esteiras motorizadas, flu-
tuadores e sensores — ja foi testado
COmM suCesso numa piscina de mer-
gulho e no tanque de provas do De-
partamento de Engenharia Naval da
Universidade de Sao Paulo (USP). O
protétipo respondeu adequadamen-
te aos comandos remotos dos ope-
radores nos modos de “voo livre”
e "rastejante”. “Agora, na sequnda
fase da pesquisa, queremos leva-lo a
Santos, para testar sua locomocdo e
o sistema de aderéncia sobre o casco
de um navio em alto-mar”, disse Avi-
la a Agéncia Fapesp.
A grande diferenca deste veiculo
em comparacdo com outros simila-
res é que, além de fazer a inspecao
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visual do casco, com o emprego de
camara de video, ele também pode
deslocar-se sobre o casco, por meio
de esteiras, segundo o investigador.
Desse modo, utilizando um equi-
pamento de ultrassons, é capaz de
detetar eventuais fissuras ou falhas
estruturais e verificar se a espessura
do casco estd dentro dos limites de
tolerancia.

A aderéncia do veiculo ao navio é
obtida por meios puramente meca-
nicos, com o uso de quatro propulso-
res dispostos verticalmente. Girando
num sentido, os hélices dos propul-
sores pressionam-no contra o casco;
girando em sentido contrario, fazem
com que se afaste. Deste modo, fo-
ram evitadas rodas magnéticas, que
limitariam a sua operacdo apenas a
cascos de aco e também o tornariam
muito pesado e dificil de manobrar.
“Trata-se de um veiculo robotico hi-
brido que combina dois modos de
operacdo. O primeiro é o do ‘voo
livre’, no qual, propulsionado por
hélices, ele se movimenta debaixo
d’dgua, dirigindo-se a regido de in-

teresse. Uma vez perto do navio, o vei-
culo posiciona-se de forma que sua
base figue em contato com o casco.
Entdo, entra em funcionamento o
segundo modo de operacdo, que é o
de ‘rastejo’, no qual ele usa esteiras
motorizadas para se deslocar”, deta-
lhou o pesquisador.

O veiculo possui controlo automati-
co de aderéncia. Essa funcionalidade
adicional faz dele um HROV (Hybrid
Remotely Operated Vehicle) e nao
simplesmente um ROV (Remotely
Operated Vehicle), como sdo outros
similares mais convencionais. Mon-
tado numa estrutura de polipropile-
no, o veiculo funciona com energia
elétrica, provida por uma fonte ex-
terna e transmitida por meio de um
cabo umbilical. “Com sua robustez
estrutural e controlo automatico de
aderéncia baseado na medicdo da
pressdo de contato, é capaz de ope-
rar em ambiente offshore”, afirmou
Avila.

O pesquisador informou que seu
grupo ja entrou em contato com o
o6rgdo da UFABC encarregado dos
pedidos de patentes, para procedem
em conformidade. Graduado em En-
genharia Mecanica na Universidade
Nacional de Trujillo, no Peru, Juan
Pablo Julca Avila fez seu mestrado e
doutoramento na Escola Politécnica
da USP. Atualmente, é professor ad-
junto do grupo de Engenharia Aero-
espacial da UFABC. (Fonte: Agéncia
Fapesp) e

A
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MSC ZOE

O MAIOR PORTA-CONTENTORES DO MUNDO

aptizado no dia 2 de Agosto de 2015 em Hambur-
go, apos conclusao da sua construcao nos estalei-
ros Daewoo na Coreia do Sul, o MSC Zoe (o maior
porta-contentores do mundo, da mesma classe dos
navios MSC Oscar e MSC Oliver), zarpou de imediato para
Antuérpia e escalou na sua “Maiden Voyage” Sines, que é
das poucas infraestruturas portudrias europeias que podem
operar navios desta dimensao em qualquer altura do ano,
sem limitacoes nas condicbes de acesso ao porto ou por
insuficiente profundidade das aguas.
O MSC Zoe, registado no Panama, tem 395,4 m de com-
primento, 59 m de boca, um calado maximo de 16 m e
196.000 tons DW, e pode deslocar-se a uma velocidade de
22,8 nos, assegurada por um Unico hélice de cinco pas, de
grandes dimensdes propulsionado por uma maquina de
82000 cavalos de poténcia.
Este navio tem uma capacidade de carga de 19224 TEU
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(unidade padréo de comprimento dos contentores, corres-
pondente a 1 contentor com 20 pés de comprimento), ou
seja, todos os contentores encostados uns aos outros no
comprimento perfazem 115344 metros; e uma superficie
de carga correspondente a 4 campos de futebol.

As fotografias em anexo, correspondem a visita do gigan-
tesco porta-contentores a Sines no passado dia 11 de Agos-
to e depois de acostado, o navio ocupou grande parte da
frente de cais do terminal de contentores de Sines. Conheci-
do como Terminal XXI e concessionado desde 2004 ao ope-
rador de Singapura, PSA, esta infraestrutura portuéria tem
atualmente um cais com uma frente de aproximadamente
940 metros, operado por nove poérticos gigantes (que car-
regam e descarregam navios gigantescos, das classes post-
panamax e super-post-panamax, que acedem facilmente ao
porto de Sines gracas aos fundos de mar naturais com 17,5
metros de profundidade). e
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OS PARAISOS FISCAIS FLUTUANTES
E A MUNDIALIZACAO

m nUmero anterior - quan-
do abordédmos o mercado
maritimo na &tica dos porta-
contentores - j& concluiramos
que a linha regular entre a Europa e
a Asia substituiu a antiga Rota das in-
dias, mas o objetivo continuou a ser
0 mesmo: o transporte de mercado-
rias desde o sitio onde foram produ-
zidas para outro, onde poderdo ser
vendidas.
Quando, ha milhares de anos, a pri-
meira embarcacdo de comércio saiu
do porto, nasceu a mundializacdo.
Segundo o armador francés Philippe
Louis-Dreyfus foram os gregos da
Antiguidade a inventarem a navega-
cao e a globalizacdo: “Os primeiros
contentores foram as anforas, que
transportavam dleo ou vinho para re-
gides, que os ndo produziam!”
Desde o Mare Nostrum da Antiguida-
de até aos oceanos dos Descobrimen-
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tos, os marinheiros e os armadores
redesenharam o mapa dos oceanos.
Se todos conhecemos Cristovdao Co-
lombo ou Vasco da Gama, que cria-
ram uma nova economia mundial fo-
calizada na Europa, quase ignoramos
totalmente a personalidade de Zheng
He, um almirante chinés que, no ini-
cio do século XV, criou entrepostos
na [ndia, no Golfo Pérsico e explorou
as costas africanas.

Seiscentos anos depois das suas via-
gens a descoberta do mundo, os chi-
neses redescobriram o seu grande
navegador e tornaram-no num dos
seus mais admirados herdis.

O novo Museu Maritimo de Xangai
apresenta uma impressionante répli-
ca das embarcacoes de Zheng He,
trés vezes maior que a «Santa Maria»
de Cristovao Colombo.

A China de hoje pretende refletir-se
nas viagens maritimas do seu passa-
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do, tanto mais que volta a viver hoje
uma situacao semelhante a desse
periodo da dinastia Ming, quando
possuia uma pujante economia, que
aincitava a fazer comércio com todos
0s palises a que pudesse chegar.

Mas essas viagens comerciais conhe-
ceram um final abrupto, quando foi
aclamado um novo imperador, Hong-
xi, que decidiu impor politicas auste-
ritarias, que impunham o fim de tais
expedicoes.

A exploracdo dos mares transferiu-se,
entdo, para a Europa onde os nave-
gadores iriam prodigalizar riquezas e
terras aos seus soberanos. A Europa
partilhou o mundo no Tratado das
Tordesilhas e as riquezas afluiram po-
tenciadas pelo recurso a escravatura.
Séculos depois a capital do shipping
passou para Londres onde ganharam
relevancia instituicoes ai sedeadas.

A Lloyd's Register foi fundada em
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1760 por um grupo de onze ami-
gos, que se encontravam num café
e decidiram haver necessidade de se
saber mais sobre o estado dos navios
a que recorriam para 0s seus nego-
cios. Passaram, entdo, a regista-los e
a classifica-los.

Dois séculos e meio decorridos, com
guerras e descolonizacdo pelo meio,
uma nova forma de mundializacao
impde outras regras as economias
mundiais. Fazendo com que se inten-
sifiquem os fluxos maritimos! Por isso
é facil concluir que mundializacao e
shipping nao poderiam sobreviver
um sem o outro.

Duplicou o volume de mercadorias
transportadas e com ele o numero
e a dimensao dos navios numa ex-
pressao sem freios do laissez faire, tal
qual foi teorizado pelo mais antigo
guru dos neoliberais, Adam Smith.
Para os seus defensores tem sido a
liberdade concedida aos mercados a
garantir o aumento da riqueza e da
abundancia percetiveis nas nossas
sociedades.

Alegam em seu favor as centenas de
milhares de pessoas entretanto saidas
dos limiares da pobreza de outrora.
Mas se para os armadores a mundia-
lizacdo é vista como a porta de entra-
da no paraiso terrestre, para outros
ela significa a deslocalizacao dos em-
pregos e a crise.

“Trata-se de um modelo mundial,
que tenta impor-se e que mata os
direitos adquiridos de quem traba-
lha”, comenta Antonis Dalacayorgos,
dirigente de um dos sindicatos de
trabalhadores maritimos gregos. "E
tem um efeito negativo no desen-
volvimento racional e no futuro dos
paises”.

E Giorgos Alevizopoulos, operario da
industria naval, reconhece ter medo,
guando ouve a palavra «mundializa-
cao». Porque associa-a logo a ima-
gem do sangue. E acrescenta: “Esses
senhores que querem a mundializa-
¢do querem-nos afogar, comer, sugar
0 nosso sangue.”

Foi na Grécia, o pais com maior peso
das atividades maritimas na sua eco-
nomia, que estoiraram os paradoxos
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da mundializacdo: a crise, e a ban-
carrota associada, colocaram-lhe um
cartaz quanto a tudo estar a venda.
A troika imp6s severas medidas de
austeridade, quer aos assalariados,
quer aos reformados. Os Unicos a
escaparem foram o clero ortodoxo e
os armadores, cujas vantagens fiscais
estdo inscritas na Constituicdo. De
cada vez que os partidos de esquerda
Ihes ameacam esses privilégios, os ar-
madores ameacam deslocalizarem-se
para o Ménaco ou para as Bahamas.
Depois do turismo, o shipping é o
segundo setor econémico da Grécia.
Os seus armadores possuem a maior
percentagem da frota mundial, com
alguns a contarem com mais de du-
zentos navios, embora também néo
faltem os que tém menos de dez uni-
dades.

No porto do Pireu a lenda do Cavalo
de Troia ganhou uma inesperada atu-
alidade: para angariar recursos para
pagar a astronémica divida publica,
os gregos tiveram de vender quase
todo o seu setor publico. E foi assim
que o principal terminal de conten-
tores da Grécia foi concessionado ao
principal operador chinés do setor,
a Cosco, que ja se manifestou inte-
ressada em toda a demais estrutura
portuaria da cidade.

Os sindicatos consideraram catastro-
fica esse negocio, que dificultard a
imperiosa reestruturacdo econémica
do pais e a superacao da crise. Mas

os chineses prometem financiar a
construcao de novos navios gregos e
uma melhor ligacdo do porto de Pi-
reu a todos os destinos europeus.
Mas vale a pena voltar atrds e com-
preender como foi possivel a Grécia
ganhar tanta relevancia no transpor-
te maritimo a nivel mundial.

Na feira internacional «Posidonia
2014», dedicada ao setor, apareceu
bem explicita a dependéncia que a
marinha mercante grega teve dos na-
vios «Liberty», construidos as cente-
nas nos estaleiros norte-americanos
durante a Segunda Guerra Mundial
para garantir a logistica dos exércitos
aliados contra as poténcias do Eixo.
Nunca um navio tinha sido replicado
em tantos exemplares; 2710. Estan-
dardizacdo, montagem por moédulos
prefabricados, soldaduras, mas tam-
bém recurso ao trabalho das mulhe-
res e dos operarios negros.

A construcdo dos «Liberty ships»
constitui uma revolucdo tecnolégica
e social.

A partir de 1943 um navio era cons-
truido em 42 dias e lancado a agua
em cada trés dias. Lentos e com pou-
ca manobrabilidade eram alvos faceis
para 0s submarinos alemaes, que
afundaram mais de quatrocentos,
antes de serem derrotados pelo nu-
mero crescente deles.

Apos terem ganho a guerra os Liber-
ty participaram na reconstituicdo das
frotas dos paises aliados. Os armado-
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res gregos comecaram por comprar
cem, mas logo avancaram para a
aquisicao de mais setecentos navios
dessa classe, que constituiram o ful-
cro da grande marinha mercante gre-
ga que emergira nos anos cinquenta.
O dultimo «Liberty», restaurado e
amarrado no porto do Pireu é o
«Hellas Liberty», e lembra o que a
Grécia deve a esse tipo de navio. So-
bretudo para armadores como Niar-
chos ou Onassis, cujas fortunas se
acumularam gracas a tais navios.
Ambos quiseram casar com a mesma
mulher - Athina Livanos - e acabaram
por o conseguir, mas um (Onassis),
primeiro que o rival. E essa concor-
réncia entre os dois homens estender-
se-ia a toda a sua atividade: quem te-
ria o maior navio? Ou a maior frota?
Quem receberia os convidados mais
prestigiados da jet set, da aristocra-
cia ou da politica, na sua ilha?
Herdeiros de Onassis que fez do Mo-
naco o seu paraiso fiscal e de Niar-

Escola Superior Nautica
Infante D. Henrique
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chos, que morreu na Suica, os atuais
armadores gregos escolhem matricu-
lar os seus navios em paises, que nao
se revelem particularmente exigentes
em regulamentacdes, impostos ou
respeito pelos direitos dos seus tripu-
lantes.

O pavilhdo é nacionalidade do navio,
mas o elo entre o pais onde o navio
estd matriculado e o pais onde esta
domiciliado o armador é cada vez
mais distanciado.

Trés quartos da frota mundial estdo
registados num pavilhdo de conve-
niéncia: do Panama, da Libéria, das
Ilhas Caimao, das llhas Marshall ou
de Malta.

O shipping tornou-se numa espécie
de monopdlio a dimensao global em
que todos os golpes baixos se justi-
ficam para conseguir maiores quotas
de mercado. E o pavilhdo de conveni-
éncia mais nao é do que um paraiso
fiscal flutuante... ®
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SEGURANCA

REGULAMENTO TECNICO DE SEGURANCACONTRA INCENDIO EM EDIFiCIOS

CONDICOES GERAIS DE COMPORTAMENTO
AO FOGO, ISOLAMENTO E PROTECAO (I)

- RESISTENCIA AO FOGO DE ELEMENTOS ESTRUTURAIS

Prosseguindo a abordagem do Regulamento Técnico de Seguranca Contra Edificios, que integra o Anexo da

Portaria n.° 1532/2008 publicada a 29 de dezembro, chegamos agora ao primeiro de sete artigos sobre as con-
dicdes gerais de comportamento ao fogo, isolamento e protecao.

Regulamento exige que os elementos estrutu-
rais de um edificio tenham capacidade de se
manterem estaveis perante a ocorréncia de um
incéndio. O que se passou nas Torres Gémeas
de Nova lorque em 11 de setembro de 2001 pode justificar
algumas das teorias da conspiracdo desde entdo enuncia-
das pelo facto de ser exigivel que a implosdo dos dois edi-
ficios ndo se tivesse verificado com aquela brevidade.
Um dos requisitos legais manda os edificios e estabeleci-
mentos contarem com um numero de compartimentos
corta-fogo necessarios e suficientes para garantir:
e a protecao de determinadas areas;
e impedir a propagacao do incéndio;,
e fracionar a carga de incéndio.
Esse numero de compartimentos depende do tipo de uti-
lizacdo, que esses edificios tém e do nimero de pessoas
potencialmente presentes no seu interior nas vinte e qua-
tro horas do dia.
Essa compartimentacdo deve estar prevista inicialmente no
projeto de construgdo e abarca quer os pavimentos, quer
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as paredes, definindo-se para cada um desses elementos
estruturais quais os requisitos para garantirem a estan-
quidade a chamas e gases quentes e o isolamento térmico
durante um determinado tempo.

Esses elementos devem ser continuos mesmo que atraves-
sem pisos ou tetos falsos.

As passagens de canalizacbes ou condutas através destes
elementos devem ser seladas ou ter registos corta-fogo
com caracteristicas de resisténcia ao fogo padrdo iguais
aos elementos que atravessam, ou a metade desse tempo
se passarem em ductos e desde que a porta de acesso ao
ducto garanta, também, metade desse valor.

As vias de evacuacao interiores protegidas devem cons-
tituir sempre compartimentos corta-fogo independentes.
As comunicagbes verticais nao selaveis ao nivel dos pisos,
tais como condutas de lixo, coretes de gas, caixas de eleva-
dores, devem constituir compartimentos corta-fogo.
Consoante o seu tipo, os elementos estruturais de edifi-
cios devem possuir uma resisténcia ao fogo que garanta as
suas funcoes de suporte de cargas, de isola mento térmico
e de estanquidade durante todas as fases de combate ao
incéndio, incluindo o rescaldo, ou, em alternativa, devem
possuir a resisténcia ao fogo padrdo minima indicada no
quadro abaixo em que os numeros 30, 60, 90, 120 e 180
correspondem a minutos:

Categoria de risco

Func¢do do
elemento

1,0, 1V, R30 | R60 | R90 | R 120

V, VI, VII,
VIII, IX e X | REI 30 | REI 60 | REI 90 REI 120

Apenas suporte

Suporte e
compartimentacao

R60 | R90 | R120 | R 180 | Apenas suporte

I, Xl e Xl Suporte e

REI 60 |REI 90 REI 120|REI 180 - .
compartimentag¢ao

Néao sao feitas exigéncias relativas a resisténcia ao fogo dos

elementos estruturais em:

e Edificios destinados a habitacao unifamiliar;

e Edificios afetos exclusivamente a uma das utilizacoes-ti-
po lll a Xl da 1.2 categoria de risco, apenas com um piso;

e Edificios para alojamento em parques de campismo;
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Nas tendas, os espacos destinados ao publico e os caminhos
de evacuacao devem ser protegidos por estrutura que ga-
ranta, em caso de colapso da cobertura, a manutencao de
um volume suficiente a evacuacao.

As utilizagbes tipo em edificios e recintos:
Tipo | - habitacionais;

Tipo Il - estacionamentos;

Tipo Il - administrativos;

Tipo IV - escolares;

Tipo V - hospitalares e lares de idosos;

Tipo VI - espetaculos e reunides publicas;

Resisténcia ao fogo padrdo de produtos de construcdo

Classificacao Classificacao

AL E9 SR LNEC Sistema Europeu

Suporte de cargas EF R Tipo VII - hoteleiros e restauracao;
Suporte de cargas e estanquidade o . T!po VIII - comer§|a|s e gares de transportes;
as chamas e gases quentes Tipo IX - desportivos e de lazer;
Suporte de cargas e estanquidade T!po X- museus e galerias de SIS
as chamas e gases quentes e CF REI Tipo XI - bibliotecas e arquivos;
isolamento térmico Tipo XII - industriais, oficinas e armazéns;
Estanquidade as chamas e
PC E
gases quentes
Estanquidade as chamas e gases CF El Pardmetros de classificacdo de desempenho de

quentes e isolamento térmico

resisténcia ao fogo padrao

R é a capacidade de suporte de carga;

E é a estaquidade as chamadas e gases inflamaveis;
| é o isolamento térmico;

W é a radiacao (requerido em certos estados da
Uniao Europeia;

M é a resisténcia aos impactos;

C é o fecho automético;

S é a passagem de fumo;

P ou PH é a continuidade de fornecimento de ener-
gia e ou sinal;

G é a resisténcia ao fogo em chaminés;

K é a capacidade de protecdo contra o fogo em
paredes e coberturas;

Nas estruturas insuflaveis, deve ser previsto um espaco,
junto a cada saida, protegido da ruina da estrutura, com
as seguintes caracteristicas:

e Area nao inferior a 10 m2 por Unidade de Passagem (UP)
da saida;
e Altura nao inferior a do vao de safda.

As cablagens elétrica e de fibra Otica e as de sistemas de
energia ou sinal, bem como 0s seus acessorios, tubos e
meios de protegdo, que sirvam os sistemas de seguranca
ou sejam indispensaveis para o funcionamento de locais de
risco F (local que possua meios e sistemas essenciais a conti-
nuidade de atividades sociais relevantes, nomeadamente os
centros nevralgicos de comunicacdo, comando e controlo)
devem ficar embebidos, ou protegidos em ducto prdprio ou,
em alternativa, garantir as classes de resisténcia, P ou PH,
com os respetivos escaldes de tempo exigidos no presente
regulamento.

Constituem excecao a esta Ultima regra os percursos de ca-
blagem no interior de cdmaras corta-fogo e de vias de eva-
cuacdo protegidas, horizontais e verticais. ®

Categorias de Risco

12 - risco reduzido;

22 - risco moderado;

32 - risco elevado;

42 - risco muito elevado;

Paraa ClassNK,
Nenhum detalhe é demasiado pequeno.

A ClassNK possul uma reputagio incompardvel em termos deo qualidade o
axceléncia tdenica que nos tormau lider mundial na classificagio de navios
Com corca do 20% da frota maore undinl, oferecomos uma linha complata
do vistoria, inspegio, cortiicacio o serviges BcniCos para (odos os tipos do
navio. Para obler mais informagies como o nosso foco na gqualidade ganhou

a confianga dos clientes em todo o mundo, visite-nos em www k. com

Autoridade Mundial em Normas Maritimas
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