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NOTA DE ABERTURA

VIDA E COMPOSTA
DE MOMENTOS,
UNS BONS OUTROS MAUS!

nossa vida é constituida por momentos, dois dos quais sao determi-
nantes: o inicio e o fim. No decurso vao surgindo uns bons, outros
maus, outros nem por isso, numa coabitacdo e alternancia, num
equilibrio que, por vezes, até nos faz crer que algo acima de nés
tracou a régua e esquadro todo o percurso da vida.
Nos bons momentos, o sentimento é de alegria, satisfacdo, exultacdo e prazer
de viver que nos faz avancar e encarar com forca e determinacdo os momen-
tos maus, nos quais o sentimento é de tristeza, insatisfacao, falta de alegria e
de animo para viver. Neste combate, entre o bom e o mau dos momentos da
vida é que ela se vai processando e noés, 0s N0ssos sistemas: nervoso central e
o neurolégico, suportam e ultrapassam tudo isso.

Se fosse tudo mau a vida seria insuportavel e se fosse tudo bom nem se che-
garia a perceber o bom e o mau, o que de alguma maneira também seria
insuportavel. Assim, estou disposto a aceitar e assumir a vida tal como ela é.
Ha dias preparava o jantar comemorativo do 108° Aniversario Sindicato dos
Oficiais e Engenheiros Maquinistas da Marinha Mercante, com grande alegria
e satisfacdo, por varios motivos, mas principalmente por dois: 0 nimero signi-
ficativo de Colegas, 14, que, por cumprirem 50 anos de filiagdo sindical, iriam
ser homenageados nesse jantar, bem como pelo também grande nimero de
inscricdes que estadvamos, naquela altura, a registar, o que sempre nos apraz.
Nessa altura recebi a triste noticia do falecimento do nosso prezado Colega
Manuel Aniceto Goncalves, membro da Direccdo do Sindicato, bom amigo e
excelente profissional, que desenvolveu uma longa carreira no mar, em varias
empresas, maioritariamente na Sacor Maritima onde viria a reformar-se. Ima-
ginam a tristeza que senti, em choque claro, com o sentimento, atras referido,
de alegria, que estava a viver. O veldrio e funeral realizavam-se no dia a seguir
ao Jantar Comemorativo e estes sentimentos tinham de ser geridos, tinham
de ser acomodados.
Durante o Jantar foi dada a informacao, aos que ainda desconheciam o tris-
te acontecimento, mas também lhes foi dito que a vida tem de continuar e,
assim, a nossa festa devia realizar-se com a alegria que o Colega Goncalves
gostaria que todos sentissemos. Assim foi. Correu muito bem.
No veldrio, solidario com a familia, na dor que estavam a sentir, voltei a sentir
aquela tristeza de quem perde um bom amigo.
Na altura em que estou a escrever ja aquela tristeza foi confrontada com a
grande alegria que foi a nossa Selecao Nacional de Futebol, ontem, ter con-
quistado a primeira Taca da Liga das Nacdes ao vencer na final a poderosa
Selecdo da Holanda, tornando-se, assim, 0 nosso pais, o primeiro a vencer este
titulo e a arrecadar a respectiva Taca.
Bom dia 10 de Junho, feriado Nacional, para todos. e
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ENTREVISTA

OS HOLANDESES DAO ESPACO AO RIO

0 PROPULSOR

A natureza e a dgua sao indissociaveis. Esta é a logica subjacente ao programa holandés «Room for
the river» (Dar espaco ao rio). Esta abordagem “regresso ao basico” funciona agora como um modelo
global em termos de gestao da agua e de protecao contra o aumento do risco de inundacoes ligadas

as alteracoes climaticas. As inundagoes extremas mais recentes, em 1993 e 1995, serviram de alerta,
de acordo com Willem Jan Gossen, do Ministério das Infraestruturas e Gestao dos Recursos Hidricos
holandés. Questionou-se o que o programa representa, em termos de protecao sustentavel contra
as inundagoes.

Qual teria sido a alternativa
ao programa «Room for the
River»?

Teriamos que concentrar esforcos
apenas no reforco dos diques ja exis-
tentes, que, nas ultimas décadas, fo-
ram construidos relativamente perto
do rio. Mas isso nao seria suficiente
para reduzir o risco de inundacao,
que é bastante elevado nos Paises
Baixos. O programa «Room for the
River»61 foi desenvolvido em resul-
tado do volume relativamente ele-
vado de descargas dos rios Reno e
Meuse, em 1993 e 1995. Estas inun-
dacdes levaram a evacuacao de mais
de 200 000 pessoas (e de um milhdo
de cabecas de gado).

Descobrimos que o aumento do vo-
lume de agua do rio resultaria, em
termos globais, em niveis mais bai-
xos de caudal, permitindo quebrar
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o circulo vicioso de aumentar cons-
tantemente a altura e a resisténcia
dos diques. Constatdmos também
que ocorria muita sedimentacao nas
planicies aluviais, enchendo as areas
entre o dique e o rio. Esta situacao
reduz o caudal do rio e conduz a ni-
veis mais elevados da agua do rio,
em comparacao com os terrenos cir-
cundantes.

Qual é a situacao atual

de projetos especificos

no ambito do programa
«Room for the River»?

O programa é executado através de
20 a 30 projetos especificos. Tendo
tido inicio ha 12 anos, quase todos
estdo agora concluidos, estando
os ultimos um a dois projetos em
vias de conclusdao em 2018. Com a
aproximacao do termo do progra-

ma «Room for the River», estamos
a preparar-nos para uma nova fase
— um reforco ou uma renovacéao do
mesmo programa.

Procedemos a uma intensa inves-
tigacdo sobre novas solugdes para
reforcar a eficacia da protecao con-
tra inundacdes costeiras e fluviais,
da qual resultou uma nova andlise
e novas normas de seguranca para
0s nossos diques e para as nossas
defesas costeiras. As comunidades
locais, as provincias e 0s organismos
de ordenamento dos recursos hidri-
cos também estiveram envolvidos.
Fizemo-lo no ambito do programa
holandés «Delta», e estas novas
normas estdo em vigor desde o ini-
cio de 2017. Em resultado das novas
regras, temos um novo projeto para
mais 20-30 anos e estamos atual-
mente em plena fase
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de identificacdo das estruturas do
nosso sistema fluvial que precisam de
ser reforcadas. Mas, desta vez, tal sera
feito em articulacdo com aspetos do
programa «Room for the River».

Com que desafios se deparou
o programa?

O programa «Room for the River» foi
bem recebido, em termos gerais, mas
ndo quando comegadmos.
Tradicionalmente, nos Paises Baixos
verifica-se um forte apoio as medidas
de protecdo contra as inundacoes.
Mas houve também alguma reacdo
do género «ndo no meu quintal»,
como sempre, especialmente quando
o reforco de diques implicava a demo-
licdo de casas, necessdria para a cons-
trucdo de diques.

Do mesmo modo, no inicio, a ideia de
gue famos comprar terrenos agricolas
e transformé-los em zonas de plani-
cies aluviais também nao foi bem re-
cebida. Durante séculos, geracoes de
agricultores trabalharam para desen-
volver e transformar zonas naturais
em terras agricolas.

Por conseguinte, a alteracdo do uso
do solo, transformando terrenos agri-
colas em planicies aluviais, contrariava
diretamente a posicdo assumida pelos
agricultores no passado, mas a sua
posicao tem vindo a mudar e o seu
apoio tem sido cada vez maior.

Um dos principais sucessos do pro-
jeto consistiu em garantir que a
participacdo dos municipios e dos
habitantes locais fosse levada a sé-
rio. O governo central, juntamente
com a Rijkswaterstaat, proprietaria
da principal rede fluvial e rodovia-
ria dos Paises Baixos, deu as comu-
nidades locais a possibilidade de
apresentar planos alternativos, des-
de que satisfizessem os objetivos
do programa «Room for the River»
de reducado dos niveis das aguas.
O objetivo desta abordagem era
conquistar a adesao local e apoiar
o programa «Room for the River».

Quanto foi gasto no programa?
Existem custos de manutencao?
O orcamento para a totalidade do
projeto é de cerca de 2,3 mil mi-
()
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Programa «Room for the River»
Mais de metade dos Paises Bai-
xos situa-se abaixo do nivel do
mar, o que torna o pais extre-
mamente vulneravel as inunda-
¢oes causadas pelo mar e pelos
rios. Os Paises Baixos lutam,
ha séculos, contra o avanco da
agua, construindo represas, di-
ques e paredoes maritimos. As
inundacoes extremas que ocor-
reram em 1993 e 1995 condu-
ziram a uma nova abordagem
mais sustentavel, que abrange
solu¢oes baseadas na natureza
para ajudar a proteger contra
as inundacées.

O programa «Room for the Ri-
ver» complementa as defesas
existentes para reduzir o risco
de futuras catastrofes causadas
por inundacoes. Foram inves-
tidos milhares de milhdes de
euros em 30 projetos especifi-
cos, que incluem a restauragao
das planicies aluviais naturais,
das zonas humidas, a renova-
¢ao dos diques e alteracées nos
polderes. Todos estes projetos
visam reforcar as defesas exis-
tentes e melhorar a capacidade
e o caudal dos maiores rios de
delta que atravessam o pais,
para que possam lidar com a ra-
pida subida das aguas.

Ihdes de euros. No que se refere aos
custos de manutencao, existe um
intenso debate sobre o futuro da
protecao contra as inundacgdes apos
o programa «Room for the River»,
bem como sobre a manutencéo dos
projetos concluidos.

Por exemplo, um dos problemas
guanto a criacdo de planicies alu-
viais é o facto de termos de garantir
o controlo sobre o crescimento das
arvores. Se as deixarmos crescer, po-
dem reduzir a velocidade do caudal
fluvial. Por esse motivo, cortamos
anualmente um certo nimero de ar-
vores, como parte do esforco global
para assegurar que todo o sistema
fluvial pode aguentar descargas de
agua significativas. Se deixassemos
a natureza seguir o seu curso, te-
riamos de aumentar ainda mais os
niveis e a resisténcia dos diques. Na
realidade, uma andlise custo-benefi-
cio revelou que o corte das arvores é
mais eficaz em termos econdmicos.
Estamos também a analisar se os se-
dimentos dos rios podem ser trans-
feridos de planicies aluviais para
zonas de delta, onde ha falta de
sedimentacdo. A manutencdo dos
digues é igualmente importante. Os
diques tém de ser sujeitos a opera-
coes de manutencdo e de controlo
todos os anos e, tradicionalmente,
apo6s 30-40 anos tém de ser reforca-
dos. Agora, com as alteracbes clima-
ticas, teremos de efetuar melhorias
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de 14 em 14 anos. Por conseguinte,
é uma nova abordagem sistémica,
que implica ter em conta diferen-
tes impactos climaticos, incluindo
os niveis mais elevados do mar, e
aumentar os niveis de protecdo em
conformidade.

O projeto pode servir de
modelo para a Europa e

para o mundo?

Ha mais de 20 anos que temos orga-
nizacbes de cooperacdo no ambito
da gestdo das bacias hidrograficas
relativas a cada um dos grandes rios,
como o0 Reno, o Meuse, o Scheldt
e o Emse, que provém de outros
paises. A cooperacdo em matéria
de protecao contra as inundacdes
com paises como a Alemanha ou a
Bélgica tem sido o principal tema da
agenda, tendo resultado numa boa
coordenacao transfronteirica em
muitos projetos. E, além disso, todos
estdo a adotar a abordagem «Room
for the River».

Hoje em dia, o trabalho com a na-
tureza esta a obter cada vez mais
apoio e, na minha opinido, com ra-
zdo. Tenho realizado visitas a todo
o mundo, incluindo paises asiaticos,
onde tradicionalmente as planicies
aluviais ndo sao valorizadas. Para
eles tratava-se de um mero caso de
desenvolvimento econdémico e agri-
cola, tendo cometido os mesmos
erros que nés cometemos.

Se mantivermos as nossas planicies
aluviais e as protegermos, continua-
mos a poder manter o nosso desen-
volvimento econémico, ao mesmo
tempo que ganhamos flexibilidade
e resisténcia face aos riscos.

Quais foram os beneficios
colaterais do projeto?
Embora 95 % do orcamento se
tenha centrado na seguranca da
agua, destinamos pequenos mon-
tantes a outros objetivos, o que
acabou por ser bastante positivo
para melhorar a qualidade de vida
dos habitantes locais mais afeta-
dos pelos projetos. Isso incluiu a
construcdo de novas casas para
os proprietarios de habitacbes em
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planicies aluviais ou novos portos
para as comunidades locais. Veja-
mos, a titulo de exemplo, o caso da
cidade de Nijmegen, localizada no
rio Waal, perto da fronteira alema,
onde um novo parque fluvial, novas
pontes e um novo desenvolvimen-
to na zona ribeirinha contribuiram
para melhorar a qualidade de vida
local e, ao mesmo tempo, expandir
as planicies aluviais.

A criacdo de novas zonas de lazer
era igualmente importante para os
Paises Baixos, que tem uma den-
sidade populacional bastante ele-
vada. Isto também constituiu um
valor acrescentado para as comu-
nidades locais, preservando simul-
taneamente as antigas aldeias e as
caracteristicas tradicionais da paisa-
gem holandesa, que também é im-
portante para o turismo. Esta mes-
ma abordagem foi adotada para as
zonas costeiras, a fim de preservar
as dunas e praias.

Os Paises Baixos tém uma
relacdo de amor 6dio com a
agua. Esta é uma batalha que
pode ser ganha, especialmen-
te atendendo ao desafio das
alteracoes climaticas?

E uma batalha que travamos ha sé-
culos. Na mentalidade holandesa,
as inundacdes de 1953 continuam
muito presentes, e tém grande in-
fluéncia nas nossas atuais politicas
no dominio da dgua. Registaram-se
mais de 1 500 vitimas e, na sequén-
cia dessas inundacdes, os holande-
ses consideram a protecdo contra
as inundacoes (fluviais e causadas
pelo mar) como uma prioridade
absoluta, e esperam que o seu go-
verno tome medidas preventivas.
A 3agua estd nos nossos genes e
tem inclusivamente impacto sobre
a nossa forma de governacdo, com
o «modelo dos poélderes», que esta
no centro da nossa cultura e abor-
dagem.

A questdo que se coloca hoje é a ra-
pidez com que as alteracoes clima-
ticas nos afetardo. Estamos perfei-
tamente conscientes das alteracoes
climaticas e dos seus impactos e de
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que a nossa ameaca atual é bastante
diferente da que enfrentaremos den-
tro de poucas décadas.

Encarando a situacédo de uma pers-
petiva positiva, tenho a certeza de
que estaremos em condicoes de dar
resposta, pelo menos, durante este
século e, possivelmente, durante
mais tempo, mas apenas se adotar-
mos a estratégia correta.

O risco existe, razao pela qual o nosso
desafio consiste em sermos resilien-
tes, e a adaptacao é fundamental. o

Willem Jan Gossen, Consultor politi-
co principal no dmbito da adaptacao
climatica e da dgua Ministério das In-
fraestruturas e Gestdo dos Recursos
Hidricos Haia, Paises Baixos

A
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CENTENARIO DO SOEMMM

108 ANOS A SERVIR A CLASSE E O PAIS!

JANTAR COMEMORATIVO DO 108° ANIVERSARIO
- 14 SOCI0OS HOMENAGEADOS PELOS 50 ANOS DE FILIACAO SINDICAL NO SOEMMM!

base de recrutamento de sécios do Sindicato
dos Oficiais e Engenheiros Maquinistas da Mari-
nha Mercante (SOEMMM) sempre foi muito re-
duzida, porque baseada apenas nos diplomados
pela Escola Superior Nautica Infante D. Henrique (ENIDH)
em engenharia de maquinas maritimas.
Nos ultimos dez anos terdo sido diplomados a volta de
200 jovens alunos, uma parte dos quais nem sequer che-
gou a embarcar, porque arranjando emprego em terra,
nem sequer chegam a ser, Oficiais de Maquinas. Daf que o
Sindicato tem vindo a minguar de ano para ano, uma vez
gue 0s gue nos vao deixando superam aqueles que se vao
filiando no sindicato.
Todavia, nem sempre foi assim. Houve anos em que os di-
plomados em maquinas pela ENIDH atingiram largas deze-
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nas, como exemplo, no ano em que se diplomou o autor
destas palavras dos 116 formados pela Escola 65 eram de
maquinas, mas onde eu quero chegar é ao ano de 1969,
ano que viu nascer o maior curso de todos os tempos, do
qual faziam parte cerca de 90 fogosos jovens de maqui-
nas, dispostos a enfrentar o balanco, o barulho, o calor e
o cheiro que qualquer casa de maquinas de navio, naquela
altura lhes oferecia.

Tirar a cédula, outra maneira de dizer, fazer a inscricao
maritima, era a primeira tarefa depois de terminar o cur-
so para poder embarcar. A segunda tarefa era filiar-se no
Sindicato e a sequir ir-se inscrever nas companhias de na-
vegagao...

Tém sido os jovens daqueles tempos, que tém permitido
ao SOEMMM continuar a existir com vida e dinamismo

O PROPULSOR //{f
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CENTENARIO DO SOEMMM

SOCIOS HOMENAGEADOS

Socio Nome

1531
1542
1544
1547
1549
1553
1560
1574

José Eduardo Paulo dos Santos

Jodo Antoénio da Silva Pintassilgo

Fernando Ismael V. Vasconcelos Martins

Joao José Belo da Silva

Manuel da Conceicdo Pinto de Araujo

Armando J. de Oliveira Noronha Tudella

José Antonio Pereira Marques

José Manuel Miranda Duarte

1576 Vitor Luis Marques Surgy

1584 Joao Manuel Cerca Brites Moita

1590 Manuel Paulo Branco Malaquias

1595 Alvaro Augusto Amador Dias de Melo
1615 José Antonio Rodrigues Pereira

1617 Jodo Monteiro da Cunha

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

para servir os seus associados e o pais. E por isso que todos
0s anos, durante o seu Jantar Comemorativo de Aniversario,
o Sindicato faz uma singela, mas profunda, homenagem aos
sécios que cumpram 50 anos de filiacao sindical, fazendo a
entrega de uma medalha alusiva ao acontecimento, com o
nome do associado nela devidamente gravado.

Este ano, no dia 6 de Junho, realizou-se no restaurante
“Caravela D'Ouro” o Jantar Comemorativo do 108° Ani-
versario do SOEMMM e durante o seu decurso, foram ho-
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MELHOR ALUNO DO CURSO

DE LICENCIATURA EM ENGENHARIA
DE MAQUINAS MARITIMAS
CONCUIDO EM 2018

JULIO ALEXANDRE TELES MARTINHO

Agraciado Com O Prémio “Joao Neves Dias” Instituido
Pelo Centro Cultural Dos Oficiais E Engenheiros Maqui-
nistas Da Marinha Mercante

menageados os Colegas que se inscreveram no Sindicato
em 1969 e resistiram como filiados até hoje, continuando
a estar na posse de todos os seus direitos e deveres peran-
te a nossa organizacao de Classe.

Foram 14 os Colegas que mereceram tal distingdo, cujos seus
nomes constam da tabela a parte realcada. Infelizmente nao
puderam participar com a sua presenca, trés deles, por isso néo
constam das fotos, mas foram, na mesma, homenageados e as
suas medalhas foram-lhes levadas por colegas presentes.

O jantar contou com uma boa participacao de Colegas e
alguns familiares acompanhantes e decorreu como sem-
pre com a alegria que resplandecia dos seus olhares, com
o convivio fraterno que se reflectia nas “charlas” para
colocar a escrita em dia, antecedidas de grande aperto
de médo com palmada nas costas normalmente aplicados
entre quem nao se vé ja ha algum tempo, enfim, uma
verdadeira festa da nossa Classe.

Na festa participou também o nosso jovem colega Julio
Alexandre Teles Martinho, acompanhado da namorada,

O PROPULSOR

Revista Técnica de Engenharia

Revista Técnica de Engenharia ¢



0 PROPULSOR

que foi agraciado com o prémio “Jodo Neves Dias” insti-
tuido pelo Centro Cultural dos Oficiais e Engenheiros Ma-
quinistas da Marinha Mercante, para distinguir o melhor
aluno do Curso de Licenciatura em Engenharia de Maqui-
nas Maritimas da ENIDH, o qual consta de um montante
em dinheiro e um diploma alusivo ao evento.

Os participantes gostaram nao sé do ambiente de amiza-
de encontrado, mas também da comida e da bebida, isso
mesmo nos foi confidenciado por varios deles.

Fazer uma referéncia particular a presenca sempre aprecia-
da e acarinhada do Colega Luis Filipe Baptista, Presidente
da ENIDH, que ano apds ano nos tem brindado com a sua
participacdo. De referir também a presenca do Colega Jor-

HISTORIA DO SOEMMM

B ™ —

mbarcando pela primeira vez em 1975 deparei com
uns quantos admiradores do recém-derrubado Améri-
co Tomas a quem atribuiam a virtude de ter emitido o
Despacho 100 trinta anos antes, e pelo qual a Marinha
Mercante conhecera o que diziam ter sido assinalavel desen-
volvimento.
Para alguns havia uma clara separacdo entre o capitdo de
mar-e-guerra, que assinara o documento em 10 de agosto
de 1945, e o vetusto almirante, visto como passivo comparsa
de Oliveira Salazar nos mais hediondos contornos da dita-
dura. Visto a distancia, o diploma em causa ndo constituiu
mais do que a obrigacdo de um governo, que fora incapaz
de manter rotas de abastecimento para o pais durante o pe-
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ge Manuel Duarte Ribeiro, Presidente do COMM - Clube
dos Oficiais da Marinha Mercante, também ele habitual e
apreciado participante nestas nossas realizacoes.

A nossa festa culminou num momento sempre por todos
esperado que é quando o mais jovem e o mais antigo dos
nossos colegas sdo solicitados a, em equipa, soprar as
velas do bolo de aniversario enquanto todos cantamos os
parabéns. O mais jovem foi o Colega Jodo Pardelhas e o
mais antigo é o Colega Manuel Rodrigues Borges.
Agradecendo a todos a sua inestimavel participacao, fa-
zemos votos para que no préximo ano tenhamos ainda
mais presencas e que, no minimo, a festa possa manter o
brilho da festa deste ano. @

riodo da guerra e por isso sujeitara os cidaddos a privacdes
insuportaveis.

Ademais a incompeténcia do governo de Salazar jamais con-
seguiria fazer com que o setor da Marinha Mercante flores-
cesse numa época ainda ndo condicionada pela globalizacao
e pelas bandeiras de conveniéncia, legando ao regime demo-
cratico uma frota envelhecida, incapaz de se mostrar compe-
titiva e por isso mesmo condenada a extincdo, que aconteceu
nos vinte anos seguintes.

Ameérico Tomas tomara conta da pasta ministerial da Mari-
nha no ano anterior, quando a situacdo bélica estava a virar
definitivamente a favor dos Aliados. Seria previsivel que, no
curto e médio prazo, as condi¢cdes para as trocas comerciais
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voltassem a justificar uma intensa atividade maritima. Utili-
zasse Portugal a sua excelente situacdo geoestratégica e o
pais poderia desenvolver-se muito rapidamente até porque,
tendo sido poupado a intervencao direta das forcas militares
em conflito, ndo se lhe exigia a quase total reconstrucdo das
infraestruturas e edificios, a que outros paises europeus se
veriam obrigados.
Faltava visdo a Salazar. Ou tinha-a demais, porquanto se sa-
beria definitivamente condenado se o pais se desenvolvesse,
o operariado ganhasse maior dimensdo e as classes médias
dele ascendidas viessem a exigir as liberdades, que ele lhes
guereria negar. Dai a opcao por manter Portugal naquilo que
Alexandre O’Neill designaria como pais no diminutivo.
O Despacho 100 reflete essa pouca ambicdo. Como partia
de uma base rasteirinha, com uma frota pequena e anacré-
nica, parecia constituir uma Revolucdo no setor. No entanto
nao pretendia ir além da retomada das linhas regulares en-
tre Portugal e as ilhas adjacentes, sem esquecer os destinos
africanos cuja manutencdo importava tanto ao regime, pois
com eles se iludia na ideia de ainda ter um Império. Para os
demais destinos apenas se arriscavam aqueles para os quais a
emigracao daria algum alento e donde proviessem matérias-
-primas entendidas como fundamentais para aliviar a austera
gualidade de vida dos portugueses.
Previam-se carreiras regulares para importar fosfatos do Norte
de Africa, carvdo, sulfato de aménia e carga geral de Inglater-
ra e do Norte da Europa, trigo da Argentina, nitratos do Chile
e combustiveis liquidos do Golfo do México.
Definia-se 0 monopdlio da subsidiada carreira do Brasil a
Companhia Colonial de Navegacao e a do Extremo Oriente
(India, Timor e Macau) a Companhia Nacional de Navegacao.
O «Serpa Pinto» asseguraria a ligacdo entre o Rio de Janeiro e
Lisboa.
Concretizando, no programa previsto seriam construidos:
- quatro navios mistos de 10 mil toneladas capazes de nave-
garem a 18 nds; um navio de 6 mil toneladas e 16 noés; dois
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de 5 mil toneladas e 15 nos; e dois da mesma tonelagem
mas com velocidade de 14 nos;

- dois navios-tanques de 12 mil toneladas e 14 nds e dois de
10 mil toneladas e 14 nos;

- quinze navios de carga de 9 mil toneladas e 14 nés; nove
de 6 mil toneladas e 13 nos; catorze de 3 mil toneladas e
14 nos; seis de 3 mil toneladas e 13 nos; e um de 1500
toneladas e 12 nos;

- quatro navios de cabotagem para Mocambique de 2 mil tone-
ladas e 12 nos; e outros dois da mesma categoria para Angola;

- um de 1500 toneladas e 10 nés para transporte de acUcar
em Mocambique;

- outro de 1000 toneladas e 12 nés para o transporte de
«indigenas» em Mocambique;

- um navio de 600 toneladas e 10 nés para cabotagem nos
Acores;

- dois navios fruteiros de 800 toneladas e 12 nds.

No total o programa duraria dez anos e incluiria 69 novos na-
vios com o deslocamento global de 376 200 toneladas. Destas
caberiam 132 mil a Sociedade Geral, 119 mil a Colonial, 87
mil a Nacional, 18 mil aos Carregadores Acoreanos, 11 700 a
Insulana e 6 mil a Sociedade de Transportadores Carvoeiros.

O «Benguela», comprado na Suécia pela Colonial foi o pri-
meiro navio adquirido ao abrigo do Despacho, sendo o «Nias-
sa» o Ultimo em 1955.

A falta de ambicao do regime também se revelou na deciséo
de, em vez de aproveitar para investir na criacdo de uma in-
dustria naval digna desse nome, ter apostado na encomenda
dos novos navios a estaleiros estrangeiros, situacao so altera-
da quando, a partir da sua fundacdo em 1947, a Soponata
comecou a tomar decisdes de gestdo em sentido contrario.
Constituindo um imperativo das necessidades do pais no pos-
-guerra, o Despacho 100 foi o espelho de um tipo de politica
timorata, que nunca resultou no efetivo desenvolvimento de
que o pais precisava. ®
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e ha quarenta anos, tdo-sé
apagados 0s ecos mais insis-
tentes da Revolucdo de Abril,
a economia portuguesa indi-
ciava a forte possibilidade de imitar
as congéneres ocidentais no recurso
ao motor tipicamente capitalista do
mercado das ac¢des, as peculiaridades
dos «donos disto tudo» conduziram
a situacao presente de continuarmos
com uma economia fragil, condicio-
nada pelos bancos ainda em conva-
lescenca depois do forte abando sus-
citado pela crise financeira de 2008 e
pelas comprometedoras decisdes de
gestao das sucessivas administracoes,
fossem elas nomeadas por acionistas
privados, fossem pela tutela estatal.
Chegamos a uma situacao tal que a
Bolsa quase ndo consegue ter em-
presas cotadas em numero suficiente
para manter o seu ilusério PSI20. E, no
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entanto, os gestores, ou nos proprios
enquanto detentores de poupancas
confiadas aos bancos em produtos de
risco variavel, somos utilizadores de
mercados de acdes e obrigacdes inter-
nacionais, ja que tais instrumentos de
rentabilidade resultam de cabazes de
multiplas opg¢des de investimento, que
nos aconselhariam a sermos detento-
res de conceitos fundamentais quan-
to a essas ferramentas utilizadas pelo
capitalismo na fase atual de acelerada
financeirizacdo. Retomemos assim al-
guns conceitos de conhecimento obri-
gatorio por gestores, que financiam
as empresas através do crédito ou da
emissdo de agdes, ou investem parte
relevante dos lucros nesses produtos
tdo entusiasticamente publicitados
pelos bancos.

As demonstracées pro-forma  sao
usadas para prever o aspeto das de-
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monstracoes financeiras no final de
um periodo especifico. Sdo uma boa
forma de previsdo financeira, forne-
cendo informacdes de um modo con-
sistente e l6gico. Ajudam a prever as
necessidades da empresa no financia-
mento externo e oferecem uma forma
de avaliar alternativas nas estratégias
operacionais e financeiras.

Através das demonstracdes pro-for-
ma, os gestores podem alterar siste-
maticamente um pressuposto, para
ver como a mudanca afeta as previ-
sbes. Por exemplo, o que sucede se o
custo dos bens aumenta? Qual o im-
pacto na percentagem das vendas? O
que sucede se diminui? Conhecendo
0 grau em que cada variavel afeta as
outras, 0s gestores podem concen-
trar-se nas opcoes criticas.

Um dos métodos para prever o de-
sempenho financeiro é ligar o rendi-



mento e o balanco a vendas futuras
numa previsao de percentagem de
vendas. A maior parte dos passivos
e ativos circulantes flutua com as
vendas, e esta previsdo permite uma
abordagem simples que pode encer-
rar uma previsao bastante precisa:
ha que examinar os dados histéricos,
avaliar as vendas, criar demonstracdes
pro-forma e extrapolar padrdes his-
téricos, comparando-os a diferentes
estimativas nas previsdes de vendas.
A responsabilidade dos gestores é a
de maximizar os lucros e satisfazer os
requisitos dos acionistas, que esperam
valor. Fornecé-lo através da perfor-
mance é uma das maiores preocupa-
¢bes da organizacdo. Os gestores de-
vem, por isso, perceber como o valor
das acoes e obrigacdes se relacionam
no mercado financeiro.

O racio preco-lucro por acdo (price-
-to-eamings ratio - PER) é muito usa-
do. Mede a relacdo entre o preco de
mercado e os lucros por acao. O PER
¢ um bom indicador daquilo que os
investidores pensam ser os lucros fu-
turos da empresa ajudando a efetuar
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comparacoes em tabelas sobre o valor
de acoes com diferentes rendimen-
tos. Dois fatores influenciam o PER: as
perspetivas de rendimentos futuros e
0 risco.

PER = Cotacao / Lucro por Acao

Muitas empresas colocam a disposi-
cdo dos investidores acées comuns,
mas apenas algumas possuem acoes
preferenciais. O racio PER refere-se
sempre a acdes comuns. As acdes
preferenciais possuem uma taxa de
dividendos fixa, um montante fixo de
rendimento; as acdes comuns N&o - 0s
seus dividendos flutuam com os rendi-
mentos e o nimero de acoes.

Ao longo do tempo, o montante de
acdes restantes cresce geralmente em
empresas cujas acoes sao transacio-
nadas no mercado e abertas a subs-
cricdo publica devido a programas de
reinvestimento de dividendos e ao
exercicio de opcao sobre acoes (future
options) da gestao.

Os lucros por agado (earnings per sha-
re, EPS) sdo o montante que cada in-
vestidor ganha por acado. Ou seja, é o
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resultado liquido menos os dividen-
dos, dividido pelo nimero de acoes.
Se, por exemplo, uma empresa pos-
sui um resultado liquido de 4,5 mi-
Ihdes de euros e 2 milhdes de euros
em acdes, tem um EPS de 2,25 euros
(4,5/2 = 2,25).

Se as acoes sdo vendidas a 26 euros,
o PER é 11,5 (26/2,25 = 11,5). Quan-
do sdo emitidas mais acoes, o EPS é
diluido e decresce até os rendimentos
aumentarem.

Outro racio importante de perceber no
que respeita as acoes é o racio preco de
mercado/valor contabilistico por acao.
Avalia o preco de mercado por acdo
face ao valor contabilistico por acéo.

O valor contabilistico por acao resul-
ta dos capitais préprios comuns totais
divididos pelo nimero de acoes. Este
racio mede o valor da empresa - o que
ela vale face ao custo pago pelos seus
ativos. Se o racio é superior a 1, o va-
lor de mercado excede o valor conta-
bilistico. O que significa que a gestdo
trouxe valor ao acionista para além
dos custos pagos pela aquisicao dos
ativos.
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AS NANOCELULOSES CONDENAM OS
POLIESTIRENOS A MERECIDA EXTINCAO

poliestireno é uma resina
termoplastica muito  uti-

lizada na industria e nas

embalagens descartaveis,
que tende a ser proscrito por ser terri-
velmente prejudicial aos ecossistemas.
Embora constituido por 98% de ar e
apenas 2% de derivados de petroleo,
o poliestireno expandido ndo se de-
grada naturalmente e polui a atmos-
fera se se intentar queima-lo.
Usados como aditivos de lubrifican-

—10PVA-25BTCA-NCC Foam s PurE NCC foam

90 1 —Pure NCC Foam === 10PVA-25BTCA-NCC Foam

A > oo
i 2 om
T EP
~ 30 - T X 0m
\ 85
g 52"

.10 . : : ) E 0.01

1]} 0.2 04 0.6 08 o
Strain (-) |E u
Burning

tes, pecas mecanicas, eletrénicas e
em grelhas de ventilacdo e ar condi-
cionado, esses poliestirenos estao pre-
sentes no nosso quotidiano, quer em
ambiente profissional, quer nas nos-
sas casas. Razao para ser noticia a sua
possivel substituicdo por uma espuma
de celulose derivada de plantas.

Constituida por nanocristais de celu-
lose e fabricada facilmente mediante
0 recurso a dgua como solvente, essa
espuma, que promete substituir o

poliestireno na sua versao expandida,
nao se degrada com o calor nem com
a humidade.

A experiéncia apresentada por cien-
tistas da Universidade de Washington
consistiu em retirar os nanocristais da
polpa de madeira adicionando-lhes
alcool polivinilico para que o resulta-
do final resultasse mais elastico.
Durante esse trabalho cientifico os
seus autores constataram a unifor-
midade celular do material, que dele
faz um eficiente isolante térmico, ao
mesmo tempo que a sua leveza nao
limita a capacidade de suportar du-
zentas vezes 0 seu peso sem se de-
formar ou conhecer qualquer limita-
¢ao nas caracteristicas rastreadas.

E ponderada a questdo dos seus resi-
duos confirmou-se a sua degradacao
natural ou a inexisténcia de cinzas se
queimados.

A nanocelulose promete conhecer
dias assaz prometedores, tdo expres-
siva é a sua resposta a necessidade
de se encontrarem solucdes para um
dos maiores problemas das nossas
sociedades: o que fazer com o lixo,
que produzimos? e

REACTOR REVOLUCIONARIO PRODUZ
HIDROGENIO VERDE

primeiro reator quimico
termodinamicamente  re-
versivel, capaz de produzir
hidrogénio como um pro-
duto puro, pode ndo apenas mudar o
perfil da indUstria quimica, como tam-
bém abrir caminho para o uso de uma
energia mais “verde”.
“As alteracbes quimicas sdo geral-
mente realizadas através de reacées
mistas, onde varios reagentes sao mis-
turados e aquecidos. Mas isso leva a
perdas, conversao incompleta de rea-
gentes e uma mistura final de produ-
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E 0 mais proximo que ja se chegou de um “reactor perfeito” para a producdo de hidrogénio e outros

compostos quimicos. [Imagem: Metcalfe et]
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tos que precisam ser separados. Com
nosso ‘Reator de Hidrogénio com Me-
moria’ podemos produzir produtos
separados. Poderiamos chama-lo de
reator perfeito,” explicou o profes-
sor lan Metcalfe, da Universidade de
Newcastle, no Reino Unido.

O hidrogénio é um repositério de
energia limpa e pode ser usado como
combustivel ou para gerar eletricida-
de, e poderia ser armazenado e trans-
portado através das redes de gas.
Embora seja o elemento mais abun-
dante no universo, o hidrogénio nao
ocorre livremente. Ele pode ser produ-
zido através da divisdo de moléculas
de 4gua, eventualmente usando ener-
gia solar, compondo o que se conven-
cionou chamar de “hidrogénio verde”.
Ocorre que todos 0s processos - sejam
eles quimicos, mecanicos ou elétricos

- para isso sao termodinamicamente
irreversiveis, sendo menos eficientes
do que poderiam teoricamente ser.

O novo sistema é o primeiro reactor
quimico capaz de se aproximar de
uma operacao termodinamicamente
reversivel.

Fazendo 4gua e mondxido de carbo-
no reagirem para gerar hidrogénio e
dioxido de carbono, o sistema tam-
bém impede que o carbono seja trans-
portado para o fluxo de producéo de
hidrogénio na forma de monodxido de
carbono ou diéxido de carbono, evi-
tando assim a contaminacdo do pro-
duto.

O novo reactor impede que 0s gases
reagentes se misturem transferindo o
oxigénio entre os fluxos reagentes por
meio de um “reservatoério” de oxigé-
nio de estado solido.
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Esse reservatorio foi projetado para
permanecer proximo do equilibrio
com os fluxos gasosos reagentes a
medida que eles seguem a sua traje-
téria de reacdo e, assim, retém uma
“memoria quimica” das condicoes a
que foi exposto.

O resultado é que o hidrogénio é
produzido como um fluxo de produ-
to puro, eliminando a necessidade
de uma purificacdo do produto final.
Nos reactores quimicos tradicionais,
guando o hidrogénio é produzido, ele
precisa ser separado de outros produ-
t0s, um processo que é caro e muitas
vezes intensivo em energia.

Embora tenha sido testado com hidro-
génio, o processo também podera ser
usado noutras reacdes, o que o torna
de grande interesse da industria qui-
mica. @

CELULAS DE COMBUSTIVEL DESTINADAS A
SUBSTITUIREM MOTORES POLUENTES

substituicio de motores
poluentes por células de

combustivel capazes de

produzirem  eletricidade
limpa a partir do hidrogénio, e liber-
tando agua como residuo, continua a
ser graal muito desejado e cuja con-
quista parece mais proxima. Pelo me-
nos é isso que anunciaram os cientis-
tas da Universidade de Waterloo no
Canada, ao apresentarem uma nova
célula dez vezes mais duradoura que
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as atuais, passiveis de alcancarem
ainda melhor desempenho se fabri-
cadas a escala industrial.

“Com a nossa abordagem o custo
poderia ser comparavel ou até mais
barato que os motores a gasolina”,
disse Xianguo Li, diretor do Laborato-
rio de Célula de Combustivel e Ener-
gia Verde em Waterloo.

Inicialmente os cientistas debruca-
ram-se sobre os motores hibridos,
hoje muito condicionados, nao sé
pelo elevado custo, mas sobretudo
pela autonomia limitada e os longos
tempos de carga das suas baterias.
Recorreram por isso a um conjunto
de células de combustivel, chamadas
a fornecerem eletricidade a medida
gue a necessidade lhes impuser a en-
trada em funcionamento. Mas sem-
pre num patamar constante, e nao
flutuante, como tem sucedido até
aqui, razao primeira para a sua limi-
tada durabilidade.

As células de combustivel existentes

podem, teoricamente, substituir os
motores e serem utilizadas por pe-
riodos temporais mais alargados se
puderem facultar uma quantidade
de eletricidade constante, e nao flu-
tuante.

Isso significa que as células, que pro-
duzem eletricidade, a partir da reacdo
quimica quando o hidrogénio e o oxi-
génio sao combinados para produzir
agua, podem ser muito mais simples
e, portanto, muito mais baratas.
"Descobrimos uma maneira de re-
duzir custos e ainda satisfazer as
expectativas de durabilidade e de-
sempenho”, disse Li, professor de
engenharia mecanica e mecatronica.
“Alcancamos as metas econdmicas
e, a0 mesmo tempo, zero emissoes
durante o funcionamento”.

"Este é um primeiro passo, uma tran-
sicdo para o que podera ser a respos-
ta ao motor de combustao interna e
ao enorme dano ambiental que ele
causa”, disse Li. @
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SAFETY & SHIPPING REVIEW 2019

. otal losses in 2018 -
lowest this century.
207 losses in 2000

totol losses
over past 10 years

of global
trade carried by
international shipping

shipping incidents
in 2018. Machinery
damage is the top cause

1in 4 lossesinzo1s
occurred in South China,
Indochina, Indonesia and
Philippines — the global hotspot

544 incidents in 2018 in the
East Mediterranean and

Black Sea - the global hotspot

48 piracy incidents
in Nigeria in 2018 -

replacing Indonesia

as the top hotspot

Relatorio de 52 péaginas
sobre a sinistralidade ma-
ritima emitido pela Allianz
Global Corporate & Specia-
lity ndo se contenta em recensear os
factos de 2018: é um espelho elucida-
tivo dos efeitos induzidos pelas mais
recentes evolugdes no transporte ma-
ritimo e dos riscos subsequentes.
Que os armadores e fretadores de na-
vios fiquem alerta: as quartas-feiras e
0s meses de janeiro sao 0s mais pro-
bleméticos para a navegacdo comer-
cial. £ o que dizem as estatisticas: em
2018 assinalaram-se doze perdas to-
tais a quarta-feira e nove em janeiro,
num total de 46, corroborando o su-
cedido nos ultimos dez anos, que con-
taram com 169 a quarta-feira e 117
em janeiro num total de 1036.
Para além do anedoético a anélise da
Allianz Global Corporate & Speciality
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(AGCS), concentra-se nos grandes ris-
cos. A companhia seguradora possui
uma quota de 11% no setor maritimo
e sublinha o risco do gigantismo dos
porta-contentores: quando se incen-
deiam, perdem as cargas, embatem
noutro navio da mesma dimensdo
ou se avariam, os prémios envolvidos
podem ser particularmente significati-
VOS.

A Unido Internacional dos Seguros
Maritimos ha muitos anos que aler-
ta para a possibilidade de ser posta
em causa a efetiva melhoria global
da seguranca no setor pela excessiva
dimensao dos navios. A demonstra-lo
0 caso ocorrido ha dias em Veneza,
guando um superpaquete descontro-
lado fez temer o pior dos cenarios na
ilha da Giudeca.

No Relatério em questdo a Allianz
prevé que a colisdo e afundamento de

dois grandes porta-contentores ou de
um destes com um paquete poderiam
envolver perdas de muitos milhoes.

O Relatorio reflete sobre as novas pro-
blematicas da navegacdo comercial,
mormente as decorrentes das sancoes
comerciais e dos refugiados chegados
a Europa por via maritima, que foram
mais de 113 mil em 2018, em funcéao
das obrigacoes previstas pela Con-
vencao Internacional da Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS). E
surpreende em matéria de avarias.
As perdas totais de grandes navios
foram das mais baixas do século: 46,
que corresponderam a menos 50%
em relacdo ao ano anterior e 55% se
considerada a média da Ultima década
(104).

O ano mais negro fora o de 2009,
guando se perderam 132 navios.

Os navios de carga geral séo os mais
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sensiveis apesar de sé corresponde-
rem a 3,9% da frota mundial: foram
um terco dos casos em 2018 e mais de
metade (551 em 1036) dos da Ultima
década.

Mesmo as zonas mais perigosas (China
meridional, Sudeste Asiatico) conhe-
ceram importante melhoria, apesar de
continuarem a ser as que mais Casos
comportam: um quarto do total. Mas
tratando-se daquela em que o trafego
maritimo é mais intenso relativiza-se o
numero de tais sinistros.

A diminuicao de perdas também muito
deve as situacdes relacionadas com a
meteorologia extrema (furacoes, tufoes
e outras grandes tempestades), que se
ficaram pela metade das anteriormente
rastreadas.

Em compensacdo o numero de aciden-
tes declarados - 2698 em 2018 - nao

VESSEL A (CRUISE SHIP)

Wreck Removal

acompanha a tendéncia acima, porque
apenas diminuiu 1% em relacdo ao ano
anterior. E as regides em que mais se
verificaram foram as do Mediterraneo
Oriental e do Mar Negro. As avarias
nas maquinas (incluindo as propulsoras)
representaram 40% (1079). Historica-
mente foram uma das principais causas
dos sinistros, quer em valor, quer em
frequéncia. O aumento dos custos das
reparacdes induzidos pelo tamanho dos
navios é, em parte, responsavel pelo in-
flacionamento desses prémios.

As companhias seguradoras alimentam
expetativas a respeito das tecnologias
de manutencao preditivas, que estdo
a ser desenvolvidas. Os novos sensores
capazes de identificarem avarias poten-
ciais antes delas se verificarem poderao
reduzir drasticamente esses casos.
Tendo em conta as noticias ja do ano

VESSEL B (CONTAINER SHIP)

e Wreck Removal
(including Site Remediation) (including Site Remediation)

Passenger &
Crew Liabilities

/
Bunker Removal/ —
Oil Pollution [======]
| sl

Litigation Costs

\

Liability for Property
Damage to Container Ship

S

Total loss
amount

$4bn

approxX.
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@ Cargo Liabilities
X
Bunker Removal/
Oil Pollution
1
Liability for Property
Damage to Cruise Ship
]
@ Litigation Costs
S
@ Crew Liabilities
/

This does not take into account potential limitation funds
and any cross liability caleulation and possible offset.

0 PROPULSOR

em curso, 2019 vira a ser declarado
como um ano de incéndios relevan-
tes, porquanto eles ja& ocorreram no
«Yantian Express» da Hapag-Lloyd,
no «APL Vancouver» ou no «Grand
America» da Grimaldi. Mas, em 2018
ja estavam em alta com 174 no total
a confirmarem a ilacdo de persistirem
limitadas as capacidades, a bordo, da
luta contra incéndios, insuficientes
para obstarem a elevados prejuizos.
As declaracdes fraudulentas (desti-
nadas a evitarem custos e exigéncias
suplementares), erradas ou irregula-
res na etiquetagem e embalagem de
mercadorias perigosas (mesmo que
rigorosamente regulamentadas) sdo
identificadas como causas de muitos
desses incéndios. O caso ocorrido
com o «MSC Zoe» em 2 de janeiro de
2019 evidencia-o plenamente: o por-
ta-contentores de 19000 TEU perdeu
centenas de contentores em condi-
¢bes meteorolégicas extremas, quan-
do navegava ao largo das costas ale-
mas. As avarias na carga continuam
a ser as que suscitam maior numero
de pedido de indemnizac¢des - um em
cada cinco entre 2013 e 2018.

A International Cargo Handling
Coordination Association estima que
seis milhdes de contentores trans-
portam mercadorias perigosas. O TT
Club considera que perto de 1,3 mi-
Ihdes de caixotes terao sido mal em-
balados ou identificados. Ora, o frete
¢ manipulado e estivado em funcao
do seu conteldo e pesos declarados,
podendo ocorrer consequéncias de-
sastrosas de documentos falseados.
Algumas companhias maritimas to-
maram medidas para combater essas
situacoes. A Maersk, por exemplo,
nao estiva mercadorias perigosas nos
espacos adjacentes aos habitados a
bordo e procede a controles aleato-
rios. A Hapag-Lloyd tem em utiliza-
¢do um scanner destinado a identifi-
car cargas perigosas nao declaradas,
tendo identificado um total de 11 mil
entre 2015 e 2017.

Um numero significativo de entre
elas partilham uma base de dados,
gue recenseia as inspecdes as cargas
através do Sistema de Notificacdo de

A
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Incidente de Carga (CINS), uma espé-
cie de lista negra de agentes transi-
tarios.

O erro humano toma diferentes for-
mas desde a confianca excessiva nas
ferramentas de navegacao até a fa-
diga e esgotamento, passando pelas
competéncias insuficientes e falta de
cultura de seguranca. Diz o relatério:
“0s custos das tripulacdes sdo um
fator ndo negligenciavel numa indus-
tria desejosa de efetuar poupancas. £
uma area a ter em atencdo, porque
os armadores enfrentam custos de
exploracdo acrescidos por causa das
requlamentacoées.” Explica-se assim a
aposta em tripulacdes mais baratas e,
por isso mesmo, com menores capa-

cidades e competéncias para lidarem
com equipamentos tecnologicamen-
te mais avancados.

As companhias seguradoras inquie-
tam-se, igualmente, com um aumen-
to de avarias em motores se nao for
garantida uma transicdo adequada
para os combustiveis com menos de
0,5% de enxofre. O desrespeito do
patamar definido pela Marpol para
2020 podera afetar a classificacdo do
navio e a nulidade da cobertura do
seguro. A nao conformidade pode
gerar igualmente litigios contratuais
entre armadores e afretadores, no-
meadamente quanto aos combusti-
veis aprovisionados e a instalacao e
manutencdo de scrubbers.

Houve um tempo em que, na cate-
goria dos riscos politicos, surgiam os
atos de pirataria - a Nigéria continua
a liderar em 2018, com 200 casos -,
mas, doravante, ha que contar com os
atos de sabotagem como os ocorridos
recentemente com petroleiros no Mé-
dio Oriente, motivados por questoes
geopoliticas. As sancdes comerciais
entre os paises mais poderosos do pla-
neta e as alteragdes tecnoldgicas no
setor sdo novas ameagas aos espacos
de liberdade, que devem ser os ma-
ritimos. E os migrantes tornaram-se
novos motivos de preocupacao por-
gue o seu socorro envolve atrasos,
alteracoes de rota e pressdes sobre
as tripulagdes, conclui o Relatério. e

ESTE ESPACO PODE SER SEU

&)
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REGULAMENTO TECNICO DE SEGURANGA CONTRA INCENDIO EM EDIFiCIOS
NORMAS DE SEGURANCA PARA PREVENIR INCENDIOS
EM ESTACOES DE TRANSPORTE, INCLUINDO AS QUE

s espacos cobertos e fe-
chados destinados ao em-
barque e desembarque de
veiculos pesados de trans-
porte rodoviario de passageiros, bem
como ao estacionamento destes vei-
culos, devem ser isolados dos restan-
tes espacos do edificio por elemen-
tos de construcdo com a resisténcia
ao fogo padrdo minima indicada no
quadro abaixo.
O R corresponde a Resisténcia estru-
tural, o E a estanquicidade a chamas
e a gases quentes, o / ao isolamento
térmico garantindo que na face nao
exposta no elemento naos e atingem
temperaturas criticas e o C a elemen-
to equipado com dispositivo de fecho
(ex° mola).
Assim o E/90 corresponde a um ele-
mento estanque as chamas e gases
com funcado de isolamento térmico
durante 90 minutos mas sem funcao
estrutural, designa-se como corta-
-fogo — aplicavel a paredes; o REI90 ¢
um elemento estrutural estanque as
chamas e gases com funcéo de isola-
mento térmico durante 90 minutos;
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TEM ESPACOS COMERCIAIS (22 PARTE)

Resisténcia ao fogo padrao minima da envolvente de espacos comerciais em gares

Elementos de Gares subterraneas Gares de superficie ou pisos nao
construcao e gares mistas subterraneos de gares mistas

Paredes ndo resistentes El 90 El 60
Pavimentos e paredes
resistentes REI 90 REI 60

designa-se como corta-fogo — apli-
cavel a lajes e paredes estruturais; e
0 E45C é um elemento estanque as
chamas e gases durante 45 minutos,
sem funcao de isolamento térmico ou
estrutural, com dispositivo de fecho
(mola ou outro); designa-se como
para-chamas — aplicavel a portas.

Os espacos em gares ou terminais
destinados a atividade comercial
gque possam ser classificaveis na 2°
categoria de risco ou superior, nao
podem ter comunicacdo direta com
plataformas ou salas de embarque e
devem ser isolados por elementos de
construcdo com uma resisténcia ao
fogo padrdo minima constante do
quadro abaixo.

Os espacos comerciais nos vaos de
acesso as circulacbes que sejam co-

muns a plataformas ou salas de em-

barque, ser protegidos por portas

com a resisténcia ao fogo padrao
minima de:

a) El 45, em gares subterraneas ou
nos pisos subterraneos de gares
mistas;

b) E 30, em gares de superficie ou
nos pisos nao subterraneos de ga-
res mistas.

Os espacos em gares ou terminais
destinados a triagem e depodsito de
mercadorias ndo podem comunicar
diretamente com locais de risco B e
devem ser isolados dos restantes es-
pacos do edificio por elementos de
construcdo com uma resisténcia ao
fogo padrdao minima constante do
quadro seguinte.

A
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Isolamento e proteccao de locais de
estacionamento e embarque para
veiculos pesados de transporte de
passageiros

Resisténcia ao
fogo padrao

Elementos de

construcao =
minima

Paredes nao resistentes EI 90

Pawmentos e paredes REI 90

resistentes

Portas E45C

Em gares ou terminais, os vaos abertos
nos espacos destinados a triagem ou
deposito de bagagens com area supe-
rior a 150 m?, que sejam atravessados
por meios moveis de transporte de
bagagem, como cintas ou tapetes ro-
lantes, devem ser protegidos, designa-
damente por sistemas fixos de extincao
automatica por dgua ou por telas bati-
das por cortina de agua.

Nas situagdes em que se possa proceder
ao embarque de passageiros em hanga-
res, os espacos destes devem ser isola-
dos, relativamente as salas de espera,
por elementos de construcdo com uma
resisténcia ao fogo padrao minima cons-
tante do quadro abaixo.

As mangas de acesso a aeronaves de-
vem ser protegidas de modo a que a sua
envolvente garanta uma resisténcia ao
fogo padrao da classe £ 30 ou superior.
No caso de escadas fixas ou mecanicas,
tapetes rolantes ou qualquer outro siste-
ma equivalente, que atravessem um ou
mais niveis de gares subterraneas ou de
pisos subterraneos em gares mistas, sem
0s servir diretamente, a sua envolvente
nesse atravessamento deve possuir uma
resisténcia ao fogo padrao minima de El
120 ou REI 120.

Isolamento de gares de triagem

Resisténcia
Elementos de ao fogo
construcao padrao
minima
Paredes nao resistentes El 90
Pavimentos e paredes REI 90
resistentes
Portas El45 C
{ 0) Revista Técnica de Engenharia
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Isolamento de hangares relativamente
a salas de espera

Resisténcia
Elementos de 20 foqo padrio
construcao 10go pa

minima
Paredes ndo resistentes EI90
Pavimentos e paredes REI 90
resistentes
Portas El 45 C

Nas gares e terminais de transporte, a

area dos espacos exclusivamente ocu-

pados por corredores, escadas fixas ou
mecanicas e passadeiras rolantes, nao

deve ser tomada em consideracdo para
o célculo do efetivo.

Em grandes superficies comerciais, o

dimensionamento das saidas de lojas

cujo efetivo seja superior a 700 pes-
soas deve ser efetuado considerando
que a evacuacao de, pelo menos, 2/3
desse efetivo se processa diretamente
para o exterior ou para vias de evacua-
¢ao protegidas que acedam ao exte-
rior. Em gares de transporte ferroviario,
nao sao aplicaveis os limites maximos
a distancia a percorrer aos pontos com
acesso a saidas distintas.

Em aerogares as saidas devem estar

localizadas de modo a que o efetivo a
evacuar ndo seja afetado pelos escapes
dos reatores ou hélices de aeronaves. As
mangas para acesso a aeronaves devem
ser dotadas de portas de acesso a aero-
gare que possam abrir no sentido desta.
Quando as mangas para acesso a ae-
ronaves também servirem como saidas
de evacuacao de salas de embarque, as
portas de acesso a estas devem poder
abrir no sentido da manga.

As camaras corta-fogo que estabelecam
a comunicacao entre as areas comerciais
e as gares de transporte com 0s espacos
de estacionamento Aao mesmo nivel,
através de rampas ou através de escadas
ou tapetes rolantes, onde seja prevista
a circulacdo de carrinhos de transporte,
devem ter uma area minima de 12 m?
e uma dimensao linear minima de 3 m.

Em gares subterrdneas ou nos pisos
subterraneos de gares mistas de trans-
porte ferroviario, as cablagens, tubos e
meios de protecao, assim como os idén-
ticos materiais das instalacbes necessa-
rias a garantir as condicoes especificas
de seguranca do meio de transporte,
devem possuir uma resisténcia ao fogo
P ou PH, com o maior dos escaldes de
tempo constantes do quadro seguinte:

Escaloes de tempo das classes de resisténcia ao fogo P ou PH

Aplicacdo da instalacdo de energia ou de sinal f::i”:]'f“;’o‘,‘,e tempo

lluminacdo de emergéncia e sinacizacdo de seguranca e comandos e meios 60

auxiliares de sistemas de extincdo automatica

Controlo de fumo, pressurizacdo de dgua para combate ao incén-

dio, ascensores prioritarios de bombeiros, ventilacao de

locais afectos a servicos eléctricos, sistemas e meios de comunica- 90
¢a0 necessarios a seguranca contra incéndio e sistema de

bombagem para drenagem de aguas residuais

Sistemas especificos de seguranca do meio transporte ferroviario 90
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