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NOTA DE ABERTURA

O EXERCICIO DA
CIDADANIA PODE
REMOVER MONTANHAS

a nossa revista primamos pela vontade e pelo esforco de tentar
sempre fazer mais e melhor para a satisfacdo dos nossos leitores,
umas vezes conseguimos outras nem por isso. Confesso-vos aqui
que a parte mais dificil € sempre a nota de abertura, fica para o
fim e depois é a pressdo de querer fechar para cumprir com a data de saida
e a contrapressao que resulta de ndo saber sobre o que escrever.
Nesta edicao da nossa revista trazemos a vossa apreciacdo um conjunto de
temas diversos que, espero, possam merecer a vossa atencdo e agrado.
Em ambiente voltamos a insistir no problema da 4gua, que ha muito tempo
merece a nossa atencao quer seja quanto a gestao da sua utilizacdo quer seja
guanto a sua reutilizacdo, porque sendo imprescindivel a nossa vida a vemos
rarear cada vez mais.
Em energia, falamos sobre um projecto importante de interesse comum eu-
ropeu para apoiar a investigacao e a inovagao, assim como a primeira im-
plantacdo industrial e a construcao de infraestruturas relevantes na cadeia
de valor do hidrogénio muito importante tendo em vista a descarbonizacao.

B Cidadania e De

e 3

Mudanca de comando na ENIDH: na impossibilidade estatutaria de exceder
dois mandatos, o nosso colega Professor Doutor Luis Filipe Baptista foi subs-
tituido, por eleicdo, pelo pelo Professor Doutor Vitor Franco como Presidente
da ENIDH, o qual foi empossado em cerimoénia de tomada de posse sobre a
qual aqui nos debrucamos.

A seguir, em inovacdo, cumprimos uma promessa feita na edicao de Agosto,
com um artigo que pretende fornecer informacao sobre tokens.

A Universidade de Coimbra com duas importantes actividades que desenvolve:
uma para criar materiais reciclaveis inovadores e outra para criar novas técnicas
para reciclar lixo electrénico, ocupa o espaco da nossa seccao de inovacao.
Na seccdo mar, temos a comemoracao do Dia Mundial do Mar e a vitéria das
ONG e trabalhistas sobre os que queriam fazer o transporte para a Turquia,
af fazendo o desmantelamento, do porta-avides “Sao Paulo”, considerado
toxico, desrespeitando todas as regras internacionais sobre o assunto.

A luta comecou ainda no Brasil onde as ONG brasileiras e internacionais pre-
tendiam impedir o transporte, mas as autoridades brasileiras e o proprietario
turco impuseram a sua forga e o navio saiu rumo a Turquia.

As ONG nao desistiram, continuaram a exercer a cidadania, informando, re-
querendo, reclamando e o porta-avides acabou por regressar ao Brasil. Moral
da histéria o exercicio da cidadania pode mover montanhas. e
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REUTILIZACAO DE AGUAS RESIDUAIS TRATADAS,
DEVAGAR, MAS PARECE SEGUIR EM FRENTE

i

ara quem se preocupa e acha,
como nos, que face a sua es-
cassez é necessdria a reutili-
zacao da agua, sabe a musica
da melhor as palavras ouvidas de al-
guns responsaveis. Todavia, mais do
que palavras sdo necessarias accoes.
O vice-presidente da Agéncia Portu-
guesa do Ambiente (APA), Pimenta
Machado, mostrou-se confiante
que, em breve, sera mais simples
reutilizar dgua das Estacdes de Tra-
tamento de Aguas Residuais (ETAR)
para usos nao potaveis.
Durante uma ceriménia em Sao Pe-
dro do Sul, Pimenta Machado disse
gue se encontra em discussao publi-
ca um novo diploma que simplificara
0 uso dessas dguas.
"Esta em discussdo publica, para dar
melhores condicbées para potenciar
essa utilizacao”, afirmou o respon-
savel.
Pimenta Machado, que esteve em
Sdo Pedro do Sul a assinar um pro-
tocolo com a autarquia relativo a in-
tervencdes de emergéncia para mi-
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nimizar os impactos da seca severa
naquele concelho, defendeu que é
necessario “encontrar novas origens
de dgua”.

“E fundamental reutilizar as dguas
das ETAR para usos ndo potaveis.
Faz sentido lavar caixotes do lixo
com a agua que nos bebemos? Cho-
ca-nos a todos”, considerou.

Com um tratamento adicional,
acrescentou, essas aguas podem ser
aproveitadas para usos ndo potaveis,
como “lavagem de caixotes de lixo,
lavagem de ruas, rega de jardins e
de campos de golfe”.

“Queremos muito potenciar pelo
pais inteiro. Ha aqui uma grande
oportunidade de termos mais dgua
e pouparmos as aguas naturais”, fri-
sou.

Segundo o vice-presidente da APA,
ja estao a ser regados com esta dgua
campos de golfe no Algarve e o Par-
que das Nacdes, em Lisboa, e ha
mais iniciativas a serem trabalhadas.
No distrito de Viseu, a Camara de
Nelas esta a reutilizar dgua residual

tratada para abastecimento de in-
dustrias do concelho.

Em articulacdo com as empresas, o
municipio implementou “um projeto
que visa simultaneamente colaborar
na solucdo do abastecimento de agua
as industrias do concelho que dela ne-
cessitam para o seu processo produti-
vo, através da sua reutilizacao” .
Também o presidente da Camara
de Viseu, Fernando Ruas, disse ter
ja iniciado um processo com vista
ao reaproveitamento das aguas re-
siduais tratadas na ETAR Viseu Sul
para a rega de espacos verdes pu-
blicos.

“Estamos a falar de dgua tratada,
de forma controlada e adequada,
em perfeitas condicbées de ser no-
vamente usada para outros fins ne-
cessarios, nomeadamente a rega em
espacos publicos. Desta forma, ndo
s6 estamos a concretizar solucées
alternativas neste periodo de seca,
como a potenciar uma maior susten-
tabilidade do sistema”, considerou
Fernando Ruas. e
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REMOVER POLUENTES DAS ETAR

E REAPROVEITAR AGUA PARA REGA

[ A

_

nvestigadores estdo a tentar re-
mover pesticidas, farmacos e
microplasticos das aguas das Es-
tacoes de Tratamento de Aguas
Residuais (ETAR) para que estas pos-
sam ser reaproveitadas e reutilizadas
noutros fins, como a rega de campos
agricolas e desportivos
"Ndo tem sentido aproveitar as
dquas residuais tratadas para, por
exemplo regar campos agricolas, se
as ETAR ndo removerem os poluen-
tes”, afirmou a agéncia Lusa a in-
vestigadora do Instituto Superior de
Engenharia do Porto (ISEP), Cristina
Deleure Matos.
Embora a legislacdo “ndo o impo-
nha” e as ETAR ndo tenham sido
“desenhadas” para remover poluen-
tes como farmacos, pesticidas e mi-
croplasticos, é esse o propodsito do
projecto BioReset, que arrancou em
Abril.
"O facto de as ETAR ndo removerem
os poluentes, tornam-se numa gran-
de fonte de entrada no ambiente

(&)
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destes compostos que causam efei-
tos danosos nos organismos vivos”,
salientou a investigadora.

Neste momento, os investigadores
estdo a desenvolver “metodologias
analiticas” para a deteccdo e, con-
sequentemente, remocdo dos mi-
croplasticos da agua, uma vez que,
tanto para os pesticidas como para
os farmacos, algumas metodologias
ja tinham sido validadas no decorrer
do projecto europeu Rewater.

"Esta temdtica foi iniciada no Re-
water, que serviu de base para este
novo projecto, no qual desenvolve-
mos alguma metodologia analitica
para fazer a monitorizacdo e estudar
a regido"”, esclareceu Cristina Deleu-
re Mato, coordenadora do Grupo de
Reaccao e Analises Quimicas do ISEP.
Estas “metodologias analiticas” tém
por base um diagnostico, através do
qual os investigadores tentam perce-
ber quais os poluentes emergentes
que tém de ser removidos e quais
os métodos mais adequados para o

fazer, até porque estas técnicas sao
“dispendiosas”.

O objectivo é o mesmo: “reaprovei-
tar as dquas residuais, com seguran-
ca e sustentabilidade, para outros
fins", tais como a rega de campos
agricolas e desportivos (campos de
golfe), mas também paisagisticas
(zonas exteriores industriais e areas
residenciais).

O reaproveitamento destas aguas
pode nao ficar por aqui e estender-
-se, por exemplo, a limpeza de pa-
vimentos, descarga de autoclismos,
lavagem de automoveis e combate
a incéndios.

Ao longo dos proximos trés anos, os
investigadores do grupo integrado
no REQUIMTE - Laboratério Associa-
do para a Quimica Verde do ISEP vao
debrucar-se sobre esta matéria, que
estd a ser desencadeada em colabo-
racao com ETAR do grupo Aguas do
Centro Litoral, onde vai ser possivel
realizar estudos a escala piloto e
real. o
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COMISSAO EUROPEIA DA DOIS MESES
A PORTUGAL PARA QUE CUMPRA A
LEGISLACAO DE TRATAMENTO DE RESIDUOS

0 PROPULSOR

Comissao Europeia con-
sidera que Portugal nao
estd a aplicar correcta-
mente a legislacdo co-
munitaria sobre residuos e aterros
comunitarios e ameacou recorrer a
tribunal se as autoridades nao toma-
rem as medidas necessarias no prazo
de dois meses.
No quadro do pacote mensal de
processos de infraccao aos Estados-
-membros por aplicacdo incorrecta
da legislacdo comunitéria, adoptado
a 29 de Setembro, Bruxelas volta a
exortar Portugal a aplicar correcta-
mente a directiva de aterros comu-
nitarios e a directiva-quadro de re-
siduos, manifestando-se insatisfeita
com a resposta apresentada pelas
autoridades nacionais ao procedi-
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mento lancado em Fevereiro passa-
do.

Lembrando que “a directiva de ater-
ros estabelece normas para aterros
para prevenir efeitos adversos na
saude humana, agua, solo e ar”,
prevendo que os Estados-Membros
“tomem medidas para assegurar
que apenas os residuos que tenham
sido sujeitos a tratamento sejam de-
positados em aterros”, a Comissao
aponta que enviou uma carta de no-
tificacdo de incumprimento a Portu-
gal em Fevereiro de 2022, “uma vez
que pelo menos 59 por cento dos re-
siduos municipais sdo depositados em
aterros sem qualquer tratamento” .
“Tendo avaliado a resposta apresen-
tada pelas autoridades portuguesas,
a Comissdo concluiu que as medi-

das postas em pratica por Portugal
sdo insuficientes para garantir que
os residuos sejam tratados antes de
serem depositados em aterro e que
Portugal necessita de actualizagbes
significativas da sua infraestrutura
de gestdo de residuos para garan-
tir que os seus residuos municipais
sejam tratados de acordo com os
requisitos da UE"”, apontou o execu-
tivo comunitario.

Por conseguinte, a Comissao decidiu
emitir um parecer fundamentado, a
segunda etapa de um processo de
infraccao, apontando que “Portugal
tem agora dois meses para respon-
der e tomar as medidas necessarias,
caso contrario a Comissdao pode de-
cidir remeter o caso para o Tribunal
de Justica da Unido Europeia”. o

A
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A JANELA TEMPORAL PARA LIMITAR A 1,5°
O AUMENTO DA TEMPERATURA DO PLANETA
ESTA A FECHAR-SE

janela temporal para limitar
a 1,5° o aumento da tem-
peratura do planeta estd a
fechar-se. Quem o afirma é a
associacdo ambientalista Zero em comu-
nicado em que cita um relatério recen-
temente divulgado da Climate Analytics.
"A janela para os 1,5°C ainda esta aber-
ta, mas estd a fechar-se rapidamente,
pelo que é necessaria accao climatica
urgente”, refere a associacao.
De acordo com o relatério, as politicas
da Uniao Europeia (UE), incluindo a re-
cente estratégia “REPowerEU”, ndo sao
suficientes, mas se alterar algumas me-
tas pode cumprir o Acordo de Paris e
alguns dos seus objectivos mesmo antes
do prazo previsto.
“Para limitar o aumento de temperatura
média em 1,5°C, a UE deveria ter como
meta a reducdo das suas emissées liquidas
entre 66 e 77 por cento até 2030, relativa-
mente aos niveis de 1990, em vez dos ac-
tuais 55 por cento”, refere o comunicado.
De acordo com a Zero, essa ambicao é
“técnica e economicamente possivel”
se houver também um aumento rapido
da energia renovavel, assente sobretu-
do nas energias edlica e solar, nas proxi-
mas décadas.
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No caso de Portugal, a reducdo de
emissoes teria de ser de pelo menos 61
por cento até 2030 relativamente aos
niveis de 2005, em vez dos actuais 55
por cento previstos na Lei de Bases do
Clima.

A associacdo ambientalista sublinhou
ainda que “a transicao para um sistema
energético mais electrificado e eficiente
permite a rapida eliminacdo dos com-
bustiveis fosseis do sistema energético” .
O objectivo é que com as energias reno-
vaveis fornecam entre 48 e 54 por cen-
to da procura de energia final até 2030,
e entre 92 e 100 por cento da procura
de energia final até 2050.

A Zero referiu também a introducao de
hidrogénio verde para descarbonizar
sectores de dificil reducdo de emissoes,
como o transporte a longas distancias,
aéreo e maritimo, como uma das mu-
dancas compativeis com o objectivo de
1,5°C para cumprir o Acordo de Paris.
Outro elemento-chave é a “rapida elec-
trificacdo dos processos industriais, de
aquecimento e dos transportes, basea-
da num rapido aumento da capacidade
solar fotovoltaica e edlica, e atingindo
um sistema energético completamente
renovavel até 2040".

Segundo o relatério da Climate
Analytics, citado pela Zero, seria sufi-
ciente aumentar em 25 por cento a
actual capacidade instalada para a UE
implementar estas medidas.

No entanto, a associacdo insiste que,
apesar de ja haver ferramentas dispo-
niveis e prontas a ser postas em prati-
ca, "a accdo climatica da UE nao esta
em linha com o nivel de ambicao que
é necessario para cumprir o Acordo de
Paris"”.

Referindo em concreto a estratégia
“REPowerEU", afirmam que as accoes
previstas se mantém entre 280 e 770
milhdes de toneladas de dioxido de car-
bono e que teriam de ser reduzidas para
gue as metas climaticas da UE sejam
compativeis com o limite do aumento
da temperatura a 1,5°C.

A Zero disse ainda que todos os cena-
rios compativeis com esse objectivo pre-
vistos no relatério foram desenvolvidos
antes da guerra na Ucrania e da conse-
quente crise energética.

“No contexto actual, as energias reno-
vaveis sdo ainda mais custo-eficazes do
gue nos cendrios analisados, e a logica
para o seu rapido desenvolvimento é
ainda mais forte”, sublinham. e
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PORTUGAL INCLUIDO EM PROJECTO APROVADO
POR BRUXELAS ENVOLVENDO 5,2 MIL MILHOES
DE EUROS DE INVESTIMENTONO NO HIDROGENIO

Comissao Europeia aprovou
no passado dia 21 de Se-
tembro um projecto de 5,2
mil milhdes de euros para
construcao de infraestruturas para o
hidrogénio ou para a sua integracao
em processos industriais, envolvendo
Portugal e outros 12 paises da Unido
Europeia (UE).
Em comunicado, o executivo da UE
informa que aprovou, “ao abrigo das
regras da UE em matéria de auxilios
estatais, um [...] projecto importante
de interesse europeu comum para
apoiar a investigacdo e a inovagao,
assim como a primeira implantacdo
industrial e a construcao de infraestru-
turas relevantes na cadeia de valor do
hidrogénio”, considerando que a ini-
ciativa estd “em conformidade” com
as normas comunitarias.
Denominado IPCEI Hy2Use, o projecto
envolve Portugal, mas também Aus-
tria, Bélgica, Dinamarca, Eslovaquia,
Espanha, Finlandia, Franca, Grécia,
[talia, Paises Baixos, Polonia e Suécia.
No caso de Portugal, estd em causa
a construcdo de infraestruturas para
o hidrogénio, que ficard a cargo do
grupo portugués no sector da indus-
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tria quimica Bondalti, de acordo com
Bruxelas, que ndo avanca com verbas
ouU mais pormenores.

Ao todo, prevé-se que os Estados-
-membros disponibilizem até 5,2 mil
milhdes de euros de financiamento
publico para, assim, desbloguear sete
mil milhdes de euros adicionais em in-
vestimentos privados.

Esta iniciativa envolve 35 projectos
de 29 empresas, incluindo pequenas
e médias empresas e companhias em
fase de arranque (‘startup’), com ac-
tividades num ou mais Estados-mem-
bros, sendo que os participantes di-
rectos cooperarao estreitamente entre
si, bem como com mais de 160 par-
ceiros externos, como universidades e
organismos de investigacdo de toda a
Uniao Europeia.

A Comissao Europeia adianta que o
IPCEl Hy2Use “abrangera uma gran-
de parte da cadeia de valor do hi-
drogénio, apoiando a construcédo de
infraestruturas relacionadas com o
hidrogénio, nomeadamente electroli-
sadores em grande escala e infraestru-
turas de transporte, para a producao,
0 armazenamento e o transporte de
hidrogénio renovavel e hipocarbonico

e o desenvolvimento de tecnologias
inovadoras e mais sustentaveis para a
integracao do hidrogénio nos proces-
sos industriais de multiplos sectores,
especialmente aqueles que sdo mais
dificeis de descarbonizar, como o aco,
o cimento e o vidro”.

O que se pretende é que esta iniciativa
"estimule o aprovisionamento de hi-
drogénio renovavel e hipocarbonico,
reduzindo assim a dependéncia do
aprovisionamento de gas natural”,
adianta o executivo comunitdrio, assi-
nalando que os “diversos electrolisa-
dores em grande escala deverdo estar
operacionais até 2024-2026 e muitas
das tecnologias inovadoras deverdo
ser desenvolvidas até 2026-2027" .

"A conclusdo de todo o projecto esta
prevista para 2036, com prazos varia-
veis em funcao do projecto e das em-
presas envolvidas”, conclui Bruxelas.
Antes, a presidente da Comissao Eu-
ropeia, Ursula von der Leyen, anun-
ciou a criacdo de um “novo banco
europeu” para fomentar investimen-
tos em projectos de hidrogénio na UE,
orcado em trés mil milhdes de euros.
Declarou na ocasidao, Ursula von der
Leyen, “Hoje anuncio que criamos
um novo banco europeu de hidro-
génio. Isto ajudara a garantir o for-
necimento de hidrogénio utilizando
dinheiro do Fundo de Inovacdo, [no
ambito do qual] sera possivel investir
trés mil milhées de euros para ajudar
a construir um futuro mercado de hi-
drogénio”.

Intervindo no seu terceiro discurso
sobre o Estado da Unido, na sessao
plenaria do Parlamento Europeu, na
cidade francesa de Estrasburgo, a
lider do executivo comunitario ar-
gumentou que “o hidrogénio pode
mudar completamente a inovacdo na
Europa”, razao pela qual é necessario
“passar de um mercado de nicho para
um mercado de massas para o hidro-
génio”. e

Revista Técnica de Engenharia : 0"



0 PROPULSOR

PROFESSOR DOUTOR VICTOR FRANCO TOMOU

o passado dia 19 de Setem-
bro tivemos o privilégio e
grande prazer de assistir a
tomada de posse do Profes-
sor Doutor Vitor Franco Correia como
Presidente da Escola Superior Nautica
Infante D. Henrique (ENIDH), que su-
cedeu ao também Professor Doutor
Luis Filipe Baptista.
A cerimoénia decorreu no auditério
do Campus da Escola e contou com
a presenca do Secretario de Estado do
Mar, José Maria Costa, que proferiu o
discurso de encerramento da sessao.
Iniciou a ceriménia o Presidente do
Conselho Geral da ENIDH, Dr. Rui Ra-
poso, fazendo um pequeno discurso
em que teceu algumas consideracoes
sobre o bom trabalho do Presidente
cessante e desejando bom trabalho e
futuro risonho para o novo Presidente
a guem, a sequir, conferiu a posse.
Além do Secretéario de Estado do Mar
estiveram também presentes a Em-
baixadora da Noruega, Presidentes
de diversos Institutos Superiores Po-
litécnicos e Escolas néo integradas,
autoridades da Armada, o vereador
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POSSE COMO PRESIDENTE DA ENIDH

da Educacao da Camara Municipal de
Qeiras, entre outras entidades ligadas
ao sector maritimo e portuario.

No seu discurso, o agora Presidente da
ENIDH destacou as dificuldades acres-
cidas as Instituicbes de Ensino Supe-
rior Publicas, dada a conjuntura actual
e reforcou a necessidade de aumen-
tar as receitas proprias da instituicao,
pela participacdo em mais projectos
de investigacdo e desenvolvimento,
cursos de formacao ao longo da vida
e de certificacdo maritima, prestacao
de servicos as empresas e realizacdo
de pods-graduacoes. Apelou ainda a
colaboracdo de toda a comunidade
escolar para a concretizacdo do plano
de accdo que apresentou na sua can-
didatura.

Realcou como prioritaria a execucdo
do projecto Blue Hub School, com
verbas do PRR, no valor global de 7,5
milhdes de euros, que visa implemen-
tar um ambicioso projecto de moder-
nizacdo da ENIDH. Neste projecto,
estdo previstas verbas para reequipa-
mento de laboratérios, aquisicdo de
novos simuladores, modernizacdo de

infraestruturas informéticas e a cons-
trucdo de um Centro Internacional de
Seguranca.

No final da cerimonia de tomada de
posse foi efectuada uma visita guiada
ao novo Centro de Simulacdo Mariti-
ma da ENIDH, recentemente inaugu-
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rado, adquirido com verbas do projec-
to MARineSIM com financiamento do
Programa EEA GRANTS.

Melhor do que os resumos do que se
passou é a esséncia do discurso do
novo Presidente da ENIDH, que cada
um podera retirar da sua leitura plena,
pelo que iremos transcrevé-lo a seguir.

Discurso do Presidente
Tomar posse como Presidente da
Escola Superior Nautica Infante D.
Henrique é a maior honra e uma das
maiores responsabilidades que j& as-
sumi na minha vida profissional.
A Escola Nautica tem 98 anos de exis-
téncia e, sendo a Unica instituicao de
ensino superior, em Portugal, com a
missao de formar os Oficiais para a
Marinha Mercante, bem como outros
Quadros superiores para o setor ma-
ritimo e portudrio, a responsabilidade
gue assumo sera acrescida, pois trata-
-se de dar continuidade a longa histé-
ria que a instituicao tem, aumentar a
sua visibilidade e prestigio.
E importante que a comunidade em
geral e o sector maritimo-portudrio
em particular, reconheca na Escola
Ndautica a capacidade de produzir e
divulgar o conhecimento nas areas
relacionadas com o mar e o transpor-
te maritimo, mas também em é&reas
emergentes da economia azul, que
importa identificar.

Recordo aqui que, de acordo com os

seus Estatutos, a missao da Escola

Superior Nautica Infante D. Henrique

consiste em:

a) Formar oficiais da marinha mer-
cante e outros quadros superiores
para os setores maritimo-portuario,
logistica, transportes e areas afins;

b) Ministrar o ensino e promover a
investigacdo nos dominios das
atividades maritimas, portuarias,
logisticas, de transportes e afins,
bem como das tecnologias e das
ciéncias do mar;

c) Promover o conhecimento, a in-
vestigacdo e o desenvolvimento
tecnoldgico, nomeadamente nos
dominios da seguranca ambiental
e maritima, bem como atividades
relacionadas com o recreio nautico,
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tendo em conta as necessidades do
Pais e a politica definida pelo Go-
verno para estes setores;

d) Contribuir para a atualizacdo de
conhecimentos e especializacao
dos quadros do setor maritimo-
-portuario, logistica, transportes e
areas afins, promovendo a forma-
¢ao ao longo da vida.

No programa de candidatura a Presi-
déncia da Escola Nautica que apresen-
tei ao Conselho Geral em 27 de Abril,
foram definidos os Objectivos Estraté-
gicos, em conformidade com a anélise
de contexto que apresentei, e propus
as principais linhas de acdo que me
proponho realizar, as quais foram or-
ganizadas em 6 areas de atuacao
Educacéo e formacao,

I. Investigacao,

II. Certificacdo maritima,

I11. Envolvimento com a comunidade,
IV. Modernizacdo e sustentabilidade,
V. Comunicacao.

Essas acoes, sendo concretizadas con-
tribuirdo para melhor cumprir a Mis-
sao da Escola, tal como estabelecido
nos seus Estatutos.

Os desafios que a Escola Nautica en-
frenta sdo muitos:

Uma sociedade com crescentes exi-
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géncias, temas novos com enorme
complexidade como sejam as alte-
racoes climéaticas e a necessidade de
solucdes para a sustentabilidade am-
biental, o que tem um grande impac-
to no futuro no transporte maritimo e
nos portos, considerando os objetivos
da IMO para reducdo das emissdes de
CO, e de gases que provocam efeito
de estufa, a partir dos navios, com
metas ambiciosas para 2030 e para
2050.

A digitalizacao crescente em todos os
aspetos da nossa vida quotidiana e
das empresas e também no transporte
marftimo e nos portos.

As tecnologias da Industria 4.0 estdo
cada vez mais presentes nas atividades
relacionadas com os navios e o trans-
porte maritimo e que apresentam um
potencial de crescimento enorme.

As rapidas mudangas tecnoldgicas e o
seu impacto nos modelos de transmis-
sdo do conhecimento.

A Escola precisa de estar atenta, e com
disponibilidade para mudar praticas, e
responder a todos estes desafios,

e naturalmente, atenta a necessidades
emergentes no campo da formacéao,
guer no que se refere a evolucdo de
conteldos nos cursos como no desen-
volvimento de iniciativas de formacédo
ao longo da vida e de poés-graduacoes,
para além de identificar as areas em
que é importante o desenvolvimento
de projetos de I&D.
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Dessa capacidade depende a sua re-
levancia e prestigio no sector mariti-
mo-portudrio e também no seio do
ensino superior politécnico.

Reforcar a sustentabilidade financeira
da ENIDH ¢ fundamental para atingir
estes objetivos.

A atual conjuntura internacional, a
elevada inflacdo, o aumento dos cus-
tos da energia elétrica, das refeicdes
escolares e de outros servicos, con-
juntamente, colocam dificuldades que
ndo podem ser desprezadas, no plano
financeiro.

As transferéncias do O.E. sao insuficien-
tes, mas tal facto é comum a maioria
das instituicées de ensino superior.
Assim, sera de fundamental importan-
cia implementar medidas, criar capaci-
dades e mudar praticas que possibili-
tem o aumento das receitas préprias
da instituicdo através da participacdo
em mais projetos de I&D, incrementar
a prestacao de servicos as empresas,
incrementar os cursos de formacao
para os marftimos e a realizacdo de
pos-graduacoes. Esta tera de ser uma
prioridade que carece do envolvimen-
to de todos.

Prioritaria serd igualmente a execucao,
gue agora se inicia e se prolongara até
2025, do projeto BLUE HUB SCHOOL
no ambito do PRR, que tem um impor-
tante financiamento aprovado de 7,5
Milhdes de Euros e que ird permitir a
modernizacdo dos Laboratorios, Rede
informatica, a instalacdo de um Simu-
lador DP e um Laboratério de Gestao
Portuaria e Logistica e ainda a criacdo
de um Centro de Seguranca Maritima
e aquisicdo de uma embarcacao de
salvamento rapida. Todos estes equi-
pamentos, para além da utilizacdo no
ambito dos cursos da Escola, deverdo
desejavelmente constituir também
uma mais-valia para os cursos de cur-
ta duracao para os maritimos e para o
desenvolvimento de atividades de I&D
e prestacao de servicos as empresas.
Muito importante sera também o re-
curso a programas de financiamento,
gue venham a ser disponibilizados,
para a reabilitacao de edificios e para
a implementacao de préaticas mais sus-
tentaveis e energeticamente mais efi-
cientes no Campus da Escola.

N
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A continuidade da colaboracdo com a
Camara Municipal de Oeiras é de fun-
damental importancia.

Outra prioridade serd necessariamente
a digitalizacdo dos processos adminis-
trativos da Escola e a modernizacéo da
infraestrutura informatica e a sua sequ-
ranca.

Em 2024 a ENIDH comemorara 100
anos de existéncia. Serd uma excelen-
te oportunidade para valorizar a noto-
riedade da instituicdo na comunidade,
realcar a sua importancia histérica na
marinha mercante nacional e interna-
cional e no transporte maritimo e nos
portos em geral e fazer uma forte di-
vulgacao das profissdes ligadas ao mar.

O sucesso da instituicdo na concreti-
zacao de todos os objetivos que es-
tdo planeados, depende fundamen-
talmente da colaboracdo de todos:
corpo docente, corpo nao docente,
estudantes e associacdo de alunos e
ainda dos Alumni.

Um Presidente sozinho nao conse-
gue realizar nada. Mas se cada um
der o seu melhor naquilo que faz,
certamente que coisas boas poderdo
acontecer.

Numa Escola de pequena dimensao
precisamos de fazer tudo o que pu-
dermos para ultrapassar as divisoes.
Seguramente que encontrardo nas
minhas acdes a vontade de construir
as pontes que considero verdadeira-
mente indispensaveis para em con-
junto conseguirmos um bom futuro
para a Escola Nautica.

Antes de terminar quero expressar
publicamente um agradecimento ao
Presidente e ao Conselho de Gestéo,
que agora cessam funcdes, pois na
minha opinido a instituicdo registou
importantes progressos neste ciclo
de dois mandatos.

Para terminar pretendo apenas re-
forcar a minha vontade de ouvir
atentamente toda a comunidade
escolar,

para que melhor possamos identifi-
car as oportunidades de melhoria e
assim construirmos uma Escola Nau-
tica mais forte e interventiva. @
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a nossa edicao d92 prome-
temos que trariamos até vos,
nossos estimados leitores,
um texto sobre tokens, por-
que consideramos que alguns de ndés
estariam interessados no tema, cada
vez mais presente no dia a dia na nos-
sa vida. Assim, nés que pensamos que
promessa feita é para ser cumprida,
aqui estamos a apresentar o texto que
resulta de busca na internet, sendo
gue a principal referéncia é um site
brasileiro de nome infomoney.
Nos ultimos anos, Bitcoin (BTC) deixou
de ser assunto de nerd e virou pop,
ganhando espaco inclusive no portfo-
lio de investidores institucionais. Com
isso, as palavras tokens e criptomoe-
das ndo safram mais do disputado no-
ticidrio econémico. No entanto, essas
novas tecnologias ainda geram certa
confusao.

Token, em inglés, significa ficha ou
simbolo. Na area da tecnologia, o
nome refere-se a um dispositivo elec-
trénico/sistema gerador de senhas
bastante utilizado pelos bancos.

No universo das criptomoedas, no
entanto, a palavra ganha outra defi-
nicdo. Em resumo, significa a repre-
sentacdo digital de um activo — di-
nheiro, propriedade e investimento,
por exemplo — em uma blockchain.

wuwuw.crixto.com

Blockchain é o nome da tecnologia
de registo distribuido (DLT, na sigla em
inglés) que nasceu juntamente com a
Bitcoin (BTC) no final de 2008. Em sin-
tese, ela é um grande livro-razao que
regista as transaccdes entre pessoas
(peer-to-peer, P2P), sem um interme-
diario.

As moedas que nascem com block-
chains, como a BTC e a Ethereum
(ETH), também podem ser considera-
das tokens, segundo fontes ouvidas
pela InfoMoney, bem como a Coinba-
se, umas das principais exchanges do
mundo.

A todo o momento, o mercado cria
novos tipos de tokens, com propostas,
sabores e nomes variados. No geral,
no entanto, é possivel dividi-los em
guatro categorias principais.

Payment Tokens

Os Payment tokens sao utilizados para
transferéncia de capital, funcionando
como dinheiro electréonico. O Bitcoin,
o Ethereum e boa parte das mais de
10 mil criptomoedas existentes no
mercado enquadram-se nessa cate-
goria.

Os Utility tokens oferecem alguma
utilidade, como descontos num pro-
duto especifico ou acesso a um ser-
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vico exclusivo. Os fan tokens, acti-
vos digitais de clubes de futebol, sao
exemplos. Alguns dao aos detentores
o direito de votar em enquetes, esco-
lher a frase a ser escrita em alguma
dependéncia do estadio, participar de
promocoes ou ter acessos exclusivos a
locais.

Non-fungible tokens (NFT)
Non-fungible tokens (NFT) ou tokens
nao-fungiveis — sdo tokens que repre-
sentam algo Unico. Eles podem “es-
pelhar” obras de arte, musicas, capas
histéricas de revistas e até tweets. Ao
adquirir um NFT, a pessoa basicamen-
te compra um cédigo de computador
gue contém o registo do objecto.
Security tokens

Os Security tokens representam algum
valor imobilidrio, como uma accao ne-
gociada na Bolsa de Valores. Como
estao “ligados” a produtos regulados,
eles precisam atender as regras de su-
pervisores do mercado de capitais.
Cabe lembrar que, a depender do pro-
jecto, um token pode ser considerado
um valor mobilidrio. Nesse caso, preci-
sa passar pelo crivo dos reguladores.
Para identificar se algum activo digital
se enquadra nessa categoria, a Co-
missdo de Valores Mobilidrios (CVM),
assim como a SEC (Securities and
Exchange Commission, equivalente
americano da CVM) nos Estados Uni-
dos, realizam um teste chamado Ho-
wey Test.

Nessa avaliacdo, as duas agéncias re-
guladoras submetem o activo a cinco
pardmetros para determinar se sua
oferta estara sob jurisdicdo do 6rgao.
Se sim, é considerado um valor mobi-
lidrio e, portanto, passa a ser conside-
rado um security token.

Toda criptomoeda é um token, mas
nem todo token é uma criptomoeda,
segundo Rafael Nasser, professor dou-
tor em Informatica da PUC-Rio. De
acordo com ele, o BTC seria o token

()
\s



0 PROPULSOR

da rede Bitcoin, enquanto o ETH seria
o token da blockchain do Ethereum.
Em texto publicado no seu site, a
Coinbase, uma das maiores exchan-
ges do mundo, também afirma que
tecnicamente a Bitcoin e Ethereum se
enquadram nessa categoria. Os dois
criptoativos, portanto, seriam pay-
ment tokens, visto que sdo utilizados
para transferéncia de capital, e fun-
cionam como dinheiro electrénico.

A definicao de token e criptomoedas,
no entanto, nao é unanime. A prépria
Coinbase, no mesmo material, diz que
a palavra token passou a ser usada
pelo mercado apenas para se referir a
activos digitais além de Bitcoin e Ethe-
reum, “executados sobre a blockchain
de outras criptomoedas”.

Portanto, segundo essa convencao,
BTC e ETH seriam chamadas de crip-
tomoedas nativas, e tokens seriam
apenas aquelas moedas criadas em
blockchains ja existentes, como a
rede do Ethereum, a Binance Smart
Chain (BSC) e a Cardano (ADA), por
exemplo. Dois exemplos de tokens
desenvolvidos em sistemas externos
sao o Shiba Inu (SHIB) e o Axie Infi-
nity (AXS).

O valor de um token é baseado em
seu lastro. Veja alguns exemplos:

No caso das stablecoins, que sao to-
kens pareados em moeda fiducidria,
uma unidade equivale a uma unidade
de seu par, seja dolar, real, euro etc.

O USD Coin (USDC), da Centre — con-
sorcio fundado por Circle e Coinba-
se —, é pareado no doélar. Um USDC,
portanto, vale US$ 1. Para cada ac-
tivo que a empresa emite, ela tem o
mesmo valor em moeda fiduciria.
Outro exemplo é o Tether (USDT),
cuja unidade também vale US$ 1.
Cabe lembrar, no entanto, que o
grupo por tras do USDT foi acusado
pela Comissdo para Negociacao de
Futuros de Commodities dos Estados
Unidos (CFTC, na sigla em inglés) de
mentir sobre as reservas de dolar.

J& se o token é lastreado em activos
como contractos de aluguer, basta
fazer um célculo matematico sim-
ples para chegar ao seu valor. Se um
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contracto vale R$ 5 milhdes e foi des-
membrado em 5 milhdes de unidades
forem emitidos, entdo cada um vale
R$ 1. Se em vez de 5 milhoes, apenas
10 tokens forem lancados para esse
mesmo contracto de locacdo, entao
cada um teria o preco de R$ 500 mil.
O valor de um token também varia
conforme o mercado. Na pratica,
funciona como uma accdo negocia-
da em bolsa de valores. Se uma pes-
soa compra a criptomoeda Cardano
(ADA), por exemplo, e a rede do pro-
jecto (que pode ser entendida como
seu lastro) cresce, atraindo mais inte-
resse e mais investimento, o valor da
moeda também sobe.

No caso da Bitcoin, o lastro é a pro-
pria blockchain da criptomoeda, que
tem um alto poder computacional, e
nunca foi hackeada. Em relacao ao
Ethereum, é sua tecnologia de cons-
trucdo de contractos inteligentes. Os
smart contracts, na traducao para o
inglés, sdo codigos de programacao
gue se executam conforme regras
pré-estabelecidas, sem o envolvimen-
to de um intermediario fazendo o
controle.

O funcionamento do token depende
do projecto e da categoria na qual
o activo se enquadra. No geral, no
entanto, eles “rodam” em alguma
blockchain. Além disso, sao baseados
em contractos inteligentes.

Os payments tokens funcionam
como meio de pagamento. Os utility
tokens, por outro lado, ddo acesso a
servicos exclusivos, cupdes de des-
contos, direito a voto e outros bene-
ficios.

J& os NFTs (sigla em inglés para to-
kens ndo-fungiveis) representam algo
Unico — portanto, sao itens virtuais
coleccionaveis exclusivos. O security
token, por fim, é semelhante a valo-
res mobilidrios, como accdes, e dao
direito a lucro.

A criacdo depende do tipo de activo,
bem como da propria organizacdo
por tras do projecto. Daniel Coquieri,
CEO da Ligi Digital Assets, resumiu

para o InfoMoney como um contrac-
to de locacdo é transformado em um
token por sua equipa:

“Uma empresa dona de um prédio
aluga a fachada do empreendimen-
to para uma concessionaria por 10
anos. Esse contracto formalizado
pelas duas partes é um activo. Como
também é um recebivel, a empresa,
que precisa de fluxo de caixa, nor-
malmente vai até o banco para ten-
tar antecipa-lo. A instituicdo bancaria
pede garantia, coloca juros etc.”.

"0 que é possivel fazer é pegar esse
contracto de aluguer e ceder esses
recebiveis para tokens da blockchain.
Na prética, ao fazer isso, o direito de
receber o aluguer, que antes era da
empresa, passa para os tokens. Todas
as regras sdo acertadas em contrac-
to”.

Depois do acordo entre as partes,
falou Coquieri, emitem-se os tokens
na blockchain, de forma fraccionada.
Todas as operacoes financeiras, com
juros e amortizacdes, bem como as
regras, sao programadas em smart
contracts. Por fim, inicia-se a venda e
a distribuicdo dos activos.

“A venda é um processo parecido
com o que ocorre em correctoras de
criptomoedas. A pessoa regista-se na
plataforma que esta a vender o acti-
vo e realiza a compra, assim como faz
quando adquire Bitcoin ou Ethereum.
A diferenca é que, na tokenizacao, a
gente comeca com oferta primaria, e
depois abre a secundaria. O mecanis-
mo é bem parecido com uma oferta
publica inicial (IPO)", disse.

A IPO no universo das criptomoedas
recebe o nome de ICO, sigla de Ini-
tial Coin Offering. Em portugués, a
expressao pode ser traduzida como
oferta inicial de moedas digitais ou
oferta inicial de activos virtuais. Na
pratica, o mecanismo consiste em
oferecer ao mercado novos criptoati-
vOS Oou projectos baseados em block-
chain.

E possivel criar tokens em diversas
blockchains. A primeira, maior e mais
utilizada é a rede do Ethereum. A
maioria dos tokens criados nela segue
o padrao ERC-20, que é um conjunto
de regras de programacdo que pre-



cisam ser seguidas pelos desenvolve-
dores. Apesar de lider no mercado, a
blockchain criada por Vitalik Buterin
ainda sofre com excesso de transac-
¢bes, lentiddo e altas taxas.

Tokens também podem ser desenvol-
vidos em redes como a Binance Smart
Chain (BSC), da correctora Binance,
maior do mundo em volume de ne-
gociacdo. E uma rede mais barata que
a Ethereum, porém mais centralizada.
Outras blockchains conhecidas sdo
Cardano, Solana, Tezos e a brasileira
Hathor.

Quase tudo. E possivel transformar
em tokens activos tangiveis, como
dinheiro, imdéveis e equipamentos, e
intangiveis, a exemplo de emprésti-
mos e direitos autorais. Ha casos de
pessoas que se transformaram em to-
kens e venderam parte de sua forca
de trabalho a terceiros.

Quando algo é “tokenizado”, basi-
camente é fragmentado em fraccdes
digitais. Uma propriedade avaliada em
R$ 10 milhdes pode ser dividida em
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10 mil tokens, cada um valendo R$
1.000, por exemplo.

"Fazendo um paralelo com o merca-
do financeiro, esse processo é basica-
mente uma securitizacdo, com a dife-
renca de ser feito em uma blockchain,
por meio de contractos inteligentes”,
disse Jefferson Prestes, profissional de
Tl e professor da PUC-SP.

Os fan tokens sao utility tokens (to-
kens de utilidade). Os detentores tém
acesso a bens e servicos oferecidos
pelo projecto. No caso de activos de
futebol, por exemplo, os clubes ofe-
recem participacao em lives, votacao
em enquetes para escolher musicas e
até a possibilidade de votar em frases
escritas no balneario.

Diferente dos payment tokens, os fan
tokens tém apenas utilidade dentro de
um ecossistema onde sao aceitos. Por-
tanto, eles ndo funcionam como moe-
da ou como valor mobiliario, e ndo é
possivel usa-los como pagamento.

No Brasil, clubes como Flamengo,
Cruzeiro, Santos e Corinthians tém
fan tokens. Até a seleccao brasileira
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resolveu apostar nesse mercado, lan-
cando o Brazilian Fan Tokens (BFT) em
Julho de 2021. A Confederacdo Bra-
sileira de Futebol (CBF) arrecadou R$
90 milhdes com a oferta inicial de 30
milhdes de activos — isso em apenas
20 minutos.

Coquieri disse que a blockchain, tec-
nologia na qual os tokens sao criados,
é segura. Essa afirmacéo, segundo ele,
é validada por redes com a do Bitcoin
e do Ethereum, que até hoje estdo em
pé, guardando milhdes de dolares.
“No entanto, ja tivemos casos de
tokens DeFi (sigla em inglés para fi-
nancas descentralizadas) com smart
contracts mal programados, com fa-
lhas que deram a hackers a chance de
roubar os activos dos usuarios”.

Para nao perder dinheiro em tokens
falhos, ainda de acordo com o Co-
quieri, o ideal é que os investidores
avaliem com cuidado os fundamentos
de cada projecto. “Vocé ndo sai com-
prando uma accdo na bolsa sem saber
0 histérico da empresa. Com os tokens
funciona da mesma forma”, disse.
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INOVACAO/TECNOLOGIAS

UNIVERSIDADE DE COIMBRA ENVOLVIDA
EM PROJETO EUROPEU PARA CRIAR
MATERIAIS RECICLAVEIS INOVADORES

Universidade de Coimbra
(UC) é um dos principais
parceiros de um projecto
cientifico europeu, recen-
temente lancado, que visa desenvol-
ver materiais reciclaveis inovadores
para componentes-chave em dareas
diversas, a um nivel sem preceden-
tes.
De acordo com uma nota de im-
prensa, a plataforma, intitulada
ReMade@ARI, reune 40 parceiros
(incluindo o Centro de Quimica da
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia
da Universidade de Coimbra (FC-
TUC), através do LaserLab Coimbra),
é liderado pelo centro aleméao Hel-
mholtz-Zentrum  Dresden-Rossen-
dorf e tem um orcamento global de
13,8 milhdoes de euros, financiado
pela Unido Europeia.
Citado no comunicado, um dos
coordenadores do projecto em Por-
tugal e professor catedratico no De-
partamento de Quimica da FCTUC,

)
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Rui Fausto, explicou que a nova pla-
taforma “vai oferecer aos cientistas
um servico completo, colaborando
com eles de perto para identificar
as propriedades relevantes a serem
analisadas, de modo a desenvolver
0 material ideal para uma finalidade
especifica”.

"As infraestruturas de pesquisa mais
adequadas para medir essas pro-
priedades serdo identificadas entre
o conjunto de instalacées unicas da
Europa que integram o consorcio”,
realcou Rui Fausto.

Segundo o consércio promotor do
projecto, com o objectivo de promo-
ver uma abordagem abrangente da
producdo e produtos sustentaveis, a
ReMade@ARI visa "alavancar o de-
senvolvimento de materiais inovado-
res e sustentaveis para componen-
tes-chave nos mais diversos sectores,
como o de materiais electrénicos,
baterias, veiculos, construcdo, emba-
lagens, plasticos, téxteis e alimentos,

a um nivel sem precedentes” .

“Para responder ao desafio de criar
novos materiais que sejam funcio-
nalmente competitivos e altamente
reciclaveis, sera aproveitado o po-
tencial de mais de 50 infraestruturas
de investigacdo analitica da rede eu-
ropeia ARIE", acrescentou.

O consorcio europeu deu o exemplo
do que sucede num supermercado,
em que as frutas e legumes “sdo fre-
quentemente embalados em plasti-
cos para prolongar a sua vida util”,
contrapondo que, no futuro, “os
materiais de base bioldgica deriva-
dos da madeira poderdo constituir
uma alternativa sustentavel”.

De acordo com o consorcio cientifico,
é aqui que a nova plataforma entra
em accao: "A investigacdo que leva
ao desenvolvimento de novos ma-
teriais sofisticados depende crucial-
mente do acesso as infraestruturas
de investigacdo europeias de classe
mundial”, unidas na ReMade@ARI.
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“Fornecemos aos cientistas, que
estdo a trabalhar em projectos de
desenvolvimento de novos materiais
recicldveis, ferramentas analiticas
que |hes permitem explorar as pro-
priedades e a estrutura dos seus ma-
teriais ao minimo detalhe, incluin-
do resolucdo atomica”, explicou,
também citado no comunicado, o

coordenador cientifico do projecto,
Stefan Facsko.

“Isso requer a exploracdo dos mais
diversos métodos analiticos, envol-
vendo combinacdes apropriadas de
fotbes, electroes, neutroes, ides, po-
sitrdbes e campos magnéticos muito
elevados”, enfatizou.

Assim, qualquer cientista, “com li-
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gacdes quer a academia quer a in-
dustria, que trabalhe em novos ma-
teriais reciclaveis”, pode entrar em
contacto com o consorcio.

“Serd dada especial atencdo aos
cientistas que trabalhem em domi-
nios de investigacdo em que o po-
tencial das infraestruturas de investi-
gacao ainda néo foi explorado”.

UNIVERSIDADE DE COIMBRA CRIA NOVAS
TECNICAS PARA RECICLAR LIXO ELECTRONICO

ma equipa de cientistas da
Universidade de Coimbra
desenvolveu e testou um
conjunto de novas técnicas
gue permitem aplicar a politica do re-
duzir, reutilizar e reciclar (3R) ao lixo
electrénico.
" Os cientistas introduziram uma nova
arquitectura para materiais macios,
como compositos condutores e subs-
tratos que satisfazem os objectivos 3R
(reduzir, reutilizar e reciclar), desenvol-
veram técnicas de fabricacdo autono-
mas, incluindo padrées digitais de alta
resolucdo e soldagem de microchips
numa unica etapa, e ainda tecnolo-
gias de suporte para a reciclagem de
materiais e componentes”, refere-se,
em comunicado, da Universidade de
Coimbra.
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A investigacao, financiada no ambito
dos projectos ‘WoW' do Programa
‘Carnegie Mellon’ Portugal (CMU Por-
tugal), ‘Dermotronics’ e 'SMART Dis-
play’, representa um novo passo no
combate a poluicao tecnoldgica.
Segundo os investigadores, o lixo
electrénico é um dos residuos téxicos
com crescimento mais acentuado nos
ultimos anos e, actualmente, a sua
producao atingiu um nivel alarmante
de sete quilogramas por pessoa por
ano.

O primeiro subscritor do artigo cien-
tifico publicado na revista ‘Advanced
Materials’, Mahmoud Tavakoli, expli-
cou que a efectiva aplicacdo dos 3R a
electrénica so é possivel se pudermos
“demonstrar novas técnicas de fabri-
cacado que, por um lado, dependem

de materiais resilientes, reparaveis e
reciclaveis e, por outro, podem com-
petir com as técnicas existentes em
termos de resolucdo de padrées, im-
plementacdo multicamada, integra-
cdo de microchips e fabricacdo auto-
noma".

Apenas 20 por cento do lixo electro-
nico é enviado para reciclagem, e s6
uma pequena percentagem de metais
preciosos, principalmente ouro, é re-
cuperada.

A investigacao, que esta em curso no
Instituto de Sistemas e Robodtica (ISR)
do Departamento de Engenharia Elec-
trotécnica e de Computadores da Fa-
culdade de Ciéncias e Tecnologia da
Universidade de Coimbra (FCTUCQ),
introduz uma nova arquitectura para
uma producao escalavel, autbnoma e
de alta resolucao de dispositivos elec-
trénicos 3R.

Apresenta também uma mudanca de
paradigma e fornece as bases para a
proxima geracdo de dispositivos elec-
trénicos reciclaveis.

As técnicas desenvolvidas ainda re-
guerem um maior desenvolvimento
tecnolégico “para atingir a mesma
maturidade que a actual tecnologia
de circuitos impressos, isto é, carecem
da maturidade necessaria, incluindo a
resolucéo de padronizacdo desejada e
o nivel de automacdo adequado, para
aplicacées industriais”, disse, citado
no comunicado daquela instituicdo
universitaria, o investigador do ISR
e docente da FCTUC, Mahmoud Ta-
vakoli. e
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DIA MUNDIAL DO MAR 2022

TEMA - NOVAS TECNOLOGIAS PARA )
UM TRANSPORTE MARITIMO MAIS ECOLOGICO

Entre os desafios mais prementes do oceano e do ambiente do mundo estao
as alteracoes climaticas, o lixo marinho e a preservacao da biodiversidade e o
tema deste ano foi escolhido para destacar iniciativas destinadas a aborda-los.

0 passado dia 29 de Setem-
bro, como vem sendo héabito
desde 1978, comemorou-se
em todo o mundo o Dia Mun-
dial do Mar, ou melhor, ndo serd bem
assim uma vez que em Portugal — que
nos perdoem se erramos — nao demos
por qualquer comemoracao.
Todos os anos é escolhido pela IMO um
tema com vista a orientar as varias ac-
coes a desenvolver a nivel mundial. Para
2022 o tema escolhido foi “Novas Tec-
nologias para um Transporte Maritimo
mais Ecolégico”.
Na sua mensagem sobre esta come-
moracdo, o Secretario-Geral da IMO,
Kitack Lim afirma que "o tema escolhi-
do proporciona uma oportunidade para
promover a inovacao inclusiva, a inves-
tigacdo e o desenvolvimento (I&D) e a
cooperacao tecnoldgica, e para mostrar
solucées para a descarbonizacdo e um
transporte mais amigo do ambiente”.
E reforca a sua ideia dizendo que “...
isto ndo é apenas um tema. Isto marca
um caminho para ajudar a implemen-
tar a Agenda das Nacbes Unidas para

&)
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o Desenvolvimento Sustentavel 2030,
que estabelece 17 Objectivos de De-
senvolvimento Sustentavel, ou “ODS”,
especialmente o ODS 13 sobre accdo
climatica, o ODS 14 sobre a utilizacdo
sustentavel dos oceanos, mares e re-
cursos marinhos; € ODS 9 na industria,
inovacéo e infraestruturas.”

A IMO pretende que as partes interes-
sadas se unam e criem parcerias e solu-
¢bes tecnoldgicas inclusivas, reflectindo
o ODS 17, que destaca a importancia
das parcerias para alcancar todos os
Objectivos.

O tema “Novas tecnologias para um
transporte mais ecoldgico” pretende
abrir uma maior conversacao sobre a
direccdo do transporte e como as tec-
nologias podem ser aproveitadas para
um futuro mais sustentavel e fornecer
incentivos para examinar mais aprofun-
dadamente como a digitalizacdo e a
automacao podem apoiar o transporte
maritimo.

Mas as solucoes tecnoldgicas para um
transporte maritimo mais limpo, seguro
e mais sustentavel também devem be-

NEW TECHNOLOGIES ror

GREENER
SHIPPING

neficiar as pessoas. Devem considerar o
seu impacto sobre os maritimos e outro
pessoal do sector, incluindo a necessida-
de de formacao.

A IMO criou uma plataforma de par-
tilha de conhecimento e boas praticas
pretende fomentar igualmente um dia-
logo sobre a inovacao e as necessidades
tecnolégicas para um transporte mais
ecoldgico, partilhando conhecimento a
nivel global. Para o efeito, a IMO for-
necera actualizacbes sobre as iniciativas
que estao a ser experimentadas e pilo-
tadas pelos Maritime Technology Coo-
peration Centres — ou MTCCs — bem
com o projecto de descarbonizacéo
GreenVoyage2050 e o Blue Solutions
Project.

A IMO convidou as partes interessadas
a discutir, mostrar e destacar solucoes
inclusivas para o futuro do transporte
maritimo e fornecer informacoes sobre
como partilhar as suas histérias tecnolo-
gicas no devido tempo.

Apresentamos a seguir algumas das ini-
ciativas tomadas em diversas partes do
mundo e divulgadas pela IMO.
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Regulamentos da IMO impulsionam inovagéo Foto

A regulamentacdo da OMI esta a ajudar a impulsionar
ainovagao na concecéo dos navios, na propulsao e
nas tecnologias energeticamente eficientes. Os requi-
sitos obrigatérios da Convencao Internacional para a
Prevencdo da Poluigdo dos Navios (MARPOL) estimu-
lam a investigag&o e o investimento para reduzir as
emissdes dos navios. Uma grande variedade de
solucdes de design, econémicas e operacionais
ajudam a alcancar os objetivos estabelecidos nos
regulamentos. Foto: tecnologia de vela de rotor montada
num porta-granéis para alcangar normas mais elevadas
de eficiéncia energética do Anexo MARPOL VI.

Photo: Andersc
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e Boss Cap Fins

O Centro de Cooperagao em Tecnologia Maritima
(MTCC) no Pacifico esta a financiar a instalagao
de um dispositivo de melhoria de propulsdo
conhecido como Propeller Boss Cap Fins (PBCF)
num navio governamental fijiano. O PBCF pode
aumentar a eficiéncia da hélice, resultando assim
na redugédo do combustivel

NEW TECHNOLOGIES ror
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Tablets para recolha de dados

O Centro de Cooperagao em Tecnologia Maritima
(MTCC) em Africa forneceu tablets para que os
dados sobre o combustivel e a operagao dos
navios possam ser registados - levando a uma
operacao de navio mais eficiente e mais verde
apos a andlise dos niimeros. O projeto Global
MTCC Network (GMN) apoia a demonstragao e
pilotagem de solugdes tecnolégicas em apoio a
implementacéo da estratégia inicial de redugao
do IMO GHG.

N
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IA para optimiza¢édo de acabamentos de navios

O Centro de Cooperagdo em Tecnologia Mariti-
ma (MTCC) na Asia esta a utilizar a inteligéncia
artificial para analisar dados sobre a guarnigao
e otimizagao dos navios - conduzindo a uma
operacao de navio mais eficiente e mais verde
apods a andlise dos nimeros. O projeto Global
MTCC Network (GMN) apoia a demonstragéo e
pilotagem de solugdes tecnoldgicas em apoio a
implementacgao da estratégia inicial de reducéo
do IMO GHG.

SHIPPING

Energla solar para navios de carga

O Centro de Cooperagao em Tecnologia Maritima
(MTCC) do Pacifico apoiou o ensaio dos sistemas de
energia solar marinha em dois navios para alimentar
as necessidades de eletricidade, especialmente
quando est&o no porto. Isto resultou numa reducéo
global de GEE superior a 50%. O projeto Global
MTCC Network (GMN) apoia a demonstragao e
pilotagem de solugdes tecnolégicas em apoio a im-
plementag&o da estratégia inicial de redugéo do
IMO GHG.

SHIPPING

Melhorar a prevencao e a gestao blofoullng

O projecto GloFouling da IMO esta a promover o
desenvolvimento de novas tecnologias para prevenir
e/ou gerir a biofouling marinha, com o objetivo de
aumentar a eficiéncia energética e proteger a biodi-
versidade, prevenindo a propagagao de espécies
aquaticas invasoras. Exemplos incluem sistemas de
limpeza na agua, novos componentes anti-insutila-
mento e a utilizacdo de robética para monitorizagdo
e inspeccao de superficies.

NEW TECHNOLOGIES ror
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Testar novas tecnologias para biofouling

O Test Biofouling Project apoiara o teste de novas
tecnologias e novos métodos sustentaveis para a
gestao biofouling através de projetos de demonstraggo.
Estas manifestagdes mostrarao os beneficios
ambientais e energéticos que podem ser alcangados.
A demonstragao de tecnologias sera conduzida em
portos e estaleiros selecionados em todo o mundo,
com intercambios regionais sobre soluges
tecnolégicas e boas praticas.

¥
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Barco de pesca movido a energia solar

O Centro de Cooperagdo em Tecnologia Maritima
(MTCC) no Pacifico forneceu as pescadoras da
aldeia de Nakalawaca, Fiji, um barco de fibra de
vidro equipado com um motor elétrico de popa
movido a energia solar - o primeiro barco deste
tipo no Pacifico. O projeto Global MTCC Network
(GMN) apoia a demonstragao e pilotagem de
solugdes tecnolégicas em apoio a implementagao
da estratégia inicial de reducédo do IMO GHG.

¥
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“SAO PAULO” O PORTA-AVIOES TOXICO
REJEITADO PELA TURQUIA REGRESSA AO BRASIL

Grupos ambientalistas e trabalhistas declaram vitoéria

a nossa edicdo de Agos-
to, O Propulsor d92 demos
conta da luta que se esta-
va a travar entre as autori-
dades brasileiras e o proprietario do
porta-avides Sao Paulo por um lado e
varias ONGs ambientais e de direitos
humanos por outro. Os primeiros pre-
tendiam sair do Brasil rumo a Turquia
pais de onde é natural o proprietario
do navio e as ONGs pretendiam im-
pedir essa viagem porque defendiam
qgue deviam ser cumpridas as regras
internacionais para esse transporte e
para o pretendido desmantelamento
0 que nao seria respeitado uma vez
que a Turquia ndo tinha condicoes
para lhes dar cumprimento.
Parecia uma luta desnivelada com
clara supremacia das autoridades e
proprietario, tanto mais que o navio
saiu do Brasil rumo a Turquia.
A surpresa foi que gracas a luta trava-
da pelas ONGs com apoio de alguns
Sindicatos levou primeiro as autori-
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dades turcas a recusar a entrada do
navio nos seus portos o que determi-
nou que o IBAMA, autoridade brasi-
leira, o mandasse regressar ao Brasil.
Surpresa também foi que as autori-
dades de Pernambuco néo autoriza-
ram que o navio atracasse nos seus
portos, por questées ambientais,
pelo que o navio continua ao largo a
espera de “destinacao”.

Parece que isto prova que a cidadania
tem mais poder do que muitos pen-
sam e que quando se luta tem duas
hipdteses de desfecho ou se perde ou
se ganha, mas quando nao se luta a
derrota esta garantida.

As ONGs lutaram e venceram e é isso
que descrevem no comunicado que a
seguir transcrevemos.

Bruxelas, Bélgica. 28 de Setembro de
2022. O porta-avides SAOQ PAULO
carregado de residuos toxicos esta
de regresso ao Rio de Janeiro, Bra-
sil. O IBAMA, a Agéncia Brasileira
gue tinha aprovado a exportacao, foi

obrigada a retirar o navio depois de a
Turquia ter proibido a sua entrada em
26 de Agosto de 2022, enquanto se
aguarda uma contabilizacao adequa-
da e credivel dos volumes de residuos
perigosos a bordo, incluindo amian-
to, PCBs, tintas toxicas e residuos ra-
dioactivos.

Movimento transfronteirico ilegal de
residuos perigosos volta para casa
para o Rio de Janeiro.

“E gratificante ver que a Turquia le-
vou a sério as nossas preocupacoes
em relacdo a ilegalidade deste carre-
gamento de residuos perigosos”, diz
Nicola Mulinaris, da ONG Shipbrea-
king Platform. “nds suspeitamos
que muitos dos navios antigos que
estdo a ser aterrados e desmantela-
dos na Turquia ndo séo envios legais
de acordo com os tratados interna-
cionais de comércio de residuos — as
Convencées de Basileia e Barcelona.”
Nos termos da Convencao de Basi-
leia, os inventarios de matérias peri-
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gosas devem ser exactos e assegurar
a gestdo ecolodgica dos téxicos. Além
disso, ao abrigo do Protocolo de Es-
mirna da Convencao de Barcelona,
a Turquia nao estd autorizada a im-
portar residuos perigosos para o seu
territério.

Até agora, dois inventarios suspeitos
de materiais perigosos (IHMs) foram
apresentados por S6k Denizcilik e Ti-
caret Limited, o comprador do navio,
apesar da impossibilidade de aceder
a maioria da estrutura do navio para
realizar uma avaliacdo adequada.
Ambos os documentos identificam
quantidades de substancias perigo-
sas, como amianto e PCBs, muito
abaixo das quantidades reais encon-
tradas no navio-irmio do SAO PAU-
LO, CLEMENCEAU. Este ultimo foi
construido com o mesmo desenho
e verificou-se que continha centenas
de toneladas de amianto e PCBs no
momento da sua reciclagem no Rei-
no Unido. A alegacdo do compra-
dor de 9 toneladas de amianto, sem
PCBs e residuos radioactivos a bordo
do SAO PAULO é assim considerada
altamente improvavel.

Agora, com a vitoria inicial declara-
da, a ONG Shipbreaking Platform,
juntamente com a Rede de Accédo de
Basileia (BAN), BAN Amianto Franca,

A Associacdo Henri Pézerat (Traba-
lho, Saude, Ambiente), Secretariado
Internacional do Amianto (IBAS), Is-
tanbul ISIG (Isci Saghgi ve Is Glven-
ligi) Meclisi, Greenpeace Mediterra-
neo e Brasileira ABREA (Associacdo
Brasileira dos Expostos ao Amianto),
pedem que seja realizado um novo
IHM independente sob a revisdo do
Governo francés, e, mais importante,
para que um leildo inteiramente novo
se realize apenas com destinos legais
participantes.

Quando a Franca vendeu o navio ao
Brasil, o acordo de venda especifica-
va que 0 navio ndo podia ser enviado
para desmantelamento sem apro-
vacao francesa prévia. Dadas as cir-
cunstancias actuais, a Franca devera
agora ajudar o IBAMA a assegurar a
realizacdo de uma avaliacao imparcial
e objectiva das quantidades de maté-
rias perigosas a bordo e a remocao
de amianto, PCB, substancias ra-
dioactivas e tintas téxicas, em pleno
cumprimento das regras internacio-
nais e europeias destinadas a prote-
ger tanto os trabalhadores como o
ambiente de mas praticas de gestdo
de residuos.

Véarios estaleiros europeus, equi-
pados com tecnologias de ponta,
tém demonstrado interesse em ge-

Sobre a Rede de Accao de Basileia
Fundada em 1997, a Basel Action Network é uma organizacao de caridade dos Estados Unidos, com sede em Seattle,
WA. A BAN é a Unica organizacao mundial focada em enfrentar a justica ambiental global e a ineficiéncia econémica
do comércio toxico e os seus impactos devastadores. Hoje, o BAN serve de centro de informacao sobre o comércio de
residuos para jornalistas, académicos e publico em geral. Através das suas investigacdes, a BAN revelou a tragédia do
dumping de residuos electrénicos perigosos nos paises em desenvolvimento. Para mais informacoes, consulte www.

BAN.org.

Sobre a plataforma de quebra de navios de ONG

0 PROPULSOR

rir adequadamente a reciclagem do
navio. Além disso, uma organizacao
brasileira tem incansavelmente feito
campanha pela conversao do navio
em um museu. Considerando a ile-
galidade da tentativa de movimento
transfronteirico e as submissées iHM
pouco fidveis do comprador, o Brasil
¢é instado a recomecar, e iniciar uma
nova venda e estar pronto a conside-
rar ofertas alternativas mesmo que
sejam mais caras.

O SAO PAULO esta agendado para
chegar ao Rio de Janeiro no dia 4 de
Outubro. De acordo com 0s grupos
da sociedade civil, sem um novo IHM
preciso, planos de gestao de residuos
com som ambiental, um novo leildo e
garantias de exportacao legal, o na-
vio ndo deve ser autorizado a deixar
o Brasil novamente.

“E vital que o importante trabalho
de gestado dos nossos antigos navios
toxicos seja feito de acordo com o
direito internacional e com os mais
altos niveis de cuidados disponiveis
na Terra”, diz Asli Odman, da Istan-
bul Health and Safety Labour Watch.
"A Turquia certamente ndo deseja
ser considerada o terreno de despejo
de residuos barato e conveniente do
mundo.” e

A ONG Shipbreaking Platform é uma coligagdo de organizacdes ambientais, de direitos humanos e laborais, com sede
em Bruxelas, Bélgica. H4 mais de 10 anos que lutamos pelo direito dos trabalhadores a um emprego seguro, pela
utilizacdo das melhores tecnologias disponiveis e por normas ambientais igualmente protectoras a nivel global. Com
uma ampla base de apoio, tanto geograficamente como em orientacao, desafiamos os argumentos de uma poderosa
industria maritima que nao esta habituada a ser responsabilizada pelas suas praticas de baixo padrao. Sensibilizamos
a opiniao publica para as violagdes dos direitos humanos e a poluicdo causada pela quebra de navios e procuramos
incentivar tanto as politicas como os incentivos ao mercado para desviar o trafego das infames praias de ruptura. O
nosso objectivo é encontrar solucdes sustentaveis que englobam os principios dos direitos humanos, responsabilidade
corporativa, justica ambiental, “poluidor paga”, responsabilidade do produtor e producao limpa.
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