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NOTA DE ABERTURA

INICIAMOS 2023 ATENTOS
A INVASAO DA UCRANIA,
SECAS E CHEIAS

Cara leitora e caro leitor,

Permitam-me que hoje inicie esta nota de abertura desejando-vos um bom
ano 2023, com saude, paz, amor, harmonia familiar e conforto econémico.
Sei que parece exagerado o desejo, principalmente no que respeita a paz, uma
vez gue a invasao e destruicao da Ucrania pela Russia, que nos afecta a todos,
parece nao ter fim a vista.

Todavia, como desejar ndo tem limites e isto é o que eu sinto, reforco tudo o
gue antes desejei com alegria e felicidade.

Além disso, talvez como premonicao, refiro que o dia em que sai esta edicdo
da revista 10 de Janeiro, faz precisamente 103 anos que o “Tratado de Versa-
lhes"” foi ratificado, pela Liga das Nacoes, dando assim por encerrada a primei-
ra guerra mundial, na sequéncia do “armisticio” antes assinado em Novembro
de 1918. Refira-se que este tratado de paz, que demorou muito tempo a ne-
gociar, foi muito mal aceite pela Alemanha por esta ter sido responsabilizada
pelo inicio desta guerra e, por isso, condenada a perder territérios e pagar os
prejuizos causados pela mesma.

N&o é que goste muito de abordar este tema das guerras, mas vem a “talhe
de foice"” referir aqui, que tendo a Russia sido uma das benificiarias do referido
tratado de paz, entenda que a destruicdo que tem levado a cabo na Ucrania
devera ser por ela pago quando um dia se chegar a um actual tratado de paz.

Como que a fazer-nos aliviar a pressao causada pela seca do Verdo e Outo-
no, o Inverno tem sido bastante chuvoso e, com excepcao dos transtornos e
prejuizos causados a algumas pessoas, bem vinda a chuva que nos trouxe o
conforto de sabermos as nossas barragens e albufeiras quase todas pratica-
mente cheias.
Dizem os especialistas que estes dois fendmenos: seca e cheias irdo repetir-se
com maior frequéncia e com mais intensidade, pelo que nao devemos fazer
como a cigarra e assobiar para o lado. Pelo contrario, devemos utilizar a actual
folga que nos é facultada para tomar medidas efectivas de mitigacdo das con-
sequéncias destes fendomenos, ao mesmo tempo que devemos cumprir com
rigor as accoes que nos cabem executar com vista a combater as alteracoes
climéaticas, que em grande parte sao causadoras destes fenomenos. Nao sao
s6 o Governo e as entidades oficiais a ser responsabilizadas por cumprir esta
missdo, noés individualmente, também temos de participar. e

O Director

A

Revista Técnica de Engenharia ‘0‘



Polo Industrial Brejos dos Carreteiros Telefones: 212 139 390 /212 139 391
Escritorio 3 * Armazém 14 : : . : g Fax: 212 130 180 - e-mail: geral @ozec.pt
Olhos de Agua - 2950-554 PALMELA www.ozec.com.pt

2%3 * certificacio
3 acreditada

e pue OZEC - Equipamentos Industriais, Lda. —|rac—

PME lider 15 exceléncia' s

——
GRUPO FLOWSERVE

Fabricante Mundial de Bombas: —

BYRON JACKSON DRESSER DURCO INGERSOLL RAND PACIFIC <_E

BPIEEUGER! UNITED C PUMPS (UCP) WORTHINGTON STORK SIMPSON PUMPS 9

Fabricante Mundial de Empanques: B

BW SEALS DURAMETALLIC SEALS PACIFIC WIETZ SEALS PAC-SEAL FIVE STAR SEALS

o

Iy Centrifugas DIN Centrifugas Autoaspirantes Rotor Flexivel o

y/ Engrenagens (2]

JOHNSON PUMP Arraste Magnético Lébulos Duplo Diafragma 5

% Bombas Centrifugas Horizontais / Verticais, para agua quente / fria g

EQARA Grupos de Pressdo-Domeéstico e Industriais Grupos Contra Incéndios Grupos de Esgoto =

pe w

@ IWAKI Tux [eone pumpe P =
Bombas Doseadoras Bombas de Trasfega em Bidons Helicoidais de Cavidade Progressiva

Também comercializamos: Filtros, Valvulas e Juntas de Dilataggo

Garantimos assisténcia técnica, manutencgio e reparagéo de todos os equipamentos que comercializamos

TRATAMENTOS DE AGUA

TORRES DE REFRIGERAGAO

CENTRAIS DE VAPOR

CIRCUITO DE AQUECIMENTO E ARREFECIMENTO
POTABILIZAGCAO
ETAR’s o

acreditada

> PISCINAS —Re=

Polo Industrial Brejo dos Carreteiros, Escritorio 4, Telf: 212 138 124 - Fax: 212 130 127
Armazém 9 - Olhos de Agua - 2950-554 Palmela www.aguaciclo.pt Aguaciclo@aguaciclo.pt




@I »
VIVER NUM ESTADO DE MULTIPLAS CRISES
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Temos vivido uma crise apés outra: uma pandemia, ondas de calor extremo e seca devido
as alterac¢oes climaticas, inflacao, guerra e uma crise energética. Este Inverno sera prova-
velmente marcado por uma incerteza continua, pela elevada volatilidade em mercados
globais, como o da energia e da alimentacao, que afectara mais alguns paises e grupos do
que outros. O combate a estas crises, sobretudo a longo prazo, requer um compromisso
politico firme e investimentos em matéria de sustentabilidade, a fim de reforcar a resiliéncia

das nossas sociedades.

presente artigo da autoria
de Hans Bruyninckx, Di-
rector Executivo da Agén-
cia Europeia do Ambiente
(AEA) foi publicado no boletim infor-
mativo da AEA de Setembro de 2022.
Apesar de ja ter algum tempo de vida,
pareceu-nos Util a sua publicacao,
porque reflecte o que temos vindo
a passar e, além disso, conclui que a
sustentabilidade é o Unico caminho
viavel para avangarmos, o que merece
a nossa concordancia.
A pandemia de Covid-19 provocou
mais de meio milhdo de mortes na UE
desde o seu inicio e ainda ndo esta
ultrapassada. Gracas a programas de
vacinacao abrangentes e a crescente
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imunidade de grupo, a pandemia re-
gistou um abrandamento e a saude
das pessoas estad mais bem protegida,
porém, s6 na ultima semana, foram
registados mais de 1 000 000 novos
casos. Com a chegada do Inverno e
da época da gripe, poderemos enfren-
tar outras variantes e um aumento
dos casos.

A pandemia foi um dos desenca-
deadores da incerteza econémica e
da vulnerabilidade, pressionando as
financas publicas e levando a rede-
finicdo das prioridades politicas. A
situacdo foi agravada pela guerra na
Ucrania, que gerou um imenso sofri-
mento humano no terreno, mas veio
também acentuar os problemas eco-

némicos. No final de Agosto, a taxa
de inflacdo anual na zona euro foi
estimada em 9,1%. O aumento dos
precos da energia, uma componente
do célculo da inflacao global, foi supe-
rior a 38%. Prevé-se que esta inflacdo
elevada seja acompanhada da estag-
nacdo da economia, que vinha a dar
sinais de recuperacao na sequéncia da
pandemia. Os rendimentos ndo acom-
panharam a inflacdo, que continuara
a degradar o poder de compra na Eu-
ropa e no resto do mundo.

Verao de 2022: calor extremo,
seca e incéndios florestais

Durante o Verdo, foi a crise climatica
que dominou as manchetes. Ha déca-
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das que a ciéncia tem vindo a enviar
fortes sinais de que o nosso clima esta
a mudar e que estas mudancas irdo
afectar todos os aspectos das nossas
vidas. Para milhdes de europeus, as al-
teracdes climaticas deixaram de ser um
cenario hipotético de potenciais im-
pactos a sentir no futuro; este Verao,
tornaram-se numa realidade diaria.
Areas significativas da Europa sofreram
intensas ondas de calor, ultrapassando
0s 40°C em muitos locais.

As temperaturas médias na Euro-
pa, neste Verdo, foram as mais altas
desde que ha registo. O calor extre-
mo também conduziu a um aumento
do risco de seca. De um modo geral,
Agosto de 2022 foi bastante mais
seco do que a média, em grande par-
te da Europa Ocidental e em partes da
Europa Oriental. Na verdade, muitas
zonas da Europa tém registado preci-
pitacdo abaixo da média ha ja varios
anos consecutivos. Contudo, na maior
parte da Escandindvia e em regides do
sul e sudeste da Europa, foi um Verao
mais humido do que o habitual. No
entanto, esta incerteza e volatilidade
climatica nao alteram o facto de, no
final de Agosto de 2022, quase dois
tercos da Europa estarem ameacados
pela seca, provavelmente «a pior dos
Ultimos 500 anos, pelo menos», de
acordo com uma recente avaliacdo
do Centro Comum de Investigacdo da
Comissao Europeia.

(&)
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O calor extremo e a humidade reduzi-
da presente no solo aumentam o risco
de incéndios florestais. Este ano, até a
data, ja ardeu um numero recorde de
700 000 hectares em incéndios flores-
tais na UE. De acordo com o Sistema
Europeu de Informacédo sobre Incén-
dios Florestais, Espanha é o pais mais
fortemente afectado até agora, com
mais de 283 000 hectares queimados
(correspondendo a uma éarea ligeira-
mente maior do que o Luxemburgo),
seguida pela Roménia (150 735 ha),
Portugal (86 631 ha), Franca
(62 102 ha) e Italia (42 835 ha).

Estes impactos climaticos surgem no
contexto de uma crise de biodiversi-
dade mais vasta, causada pela sobree-
xploracdo, degradacdo dos ecossiste-
mas e poluicdo, e que é cada vez mais
exacerbada pelas alteracoes climati-
cas. Do solo aos habitats marinhos,
muitos ecossistemas estdao em risco
e muitas espécies ameacadas de ex-
tincdo. A degradacdo ambiental tem
impacto na nossa salde e bem-estar,
assim como na nossa capacidade de
lidar com as alteracoes climaticas.
Estas crises sdo globais e estdo in-
terligadas. Sdo as consequéncias de
sistemas insustentaveis de producao
e consumo numa economia globali-
zada. Até agora, mais de 6,5 milhdes
de pessoas perderam a vida devido a
Covid-19. O calor extremo atingiu o
subcontinente indiano este Verdo. Um

terco do Paquistao esta inundado. As
temperaturas extremas globais provo-
caram o rapido derretimento dos gla-
ciares dos Himalaias e as inundacoes
resultantes deslocaram 32 milhées de
paquistaneses, que necessitam urgen-
temente de abrigo, alimentos e me-
dicamentos. A escala da devastacdo
observada no Paquistdo, a gravidade
do tufao na Coreia do Sul ou os incén-
dios e a seca persistentes na Califérnia
excederam as projeccoes.

O impacto das cheias no Paquistao
serd sentido em todo o mundo. O
Paquistdo é um grande produtor e
consumidor de arroz, um dos princi-
pais produtos basicos no mercado ali-
mentar mundial, j& de si sob pressao
devido a guerra na Ucrania. Os precos
dos alimentos e os mercados estao
volateis e enfrentam potenciais rup-
turas nas cadeias de abastecimento. E
provavel que as secas sentidas na Eu-
ropa venham a afectar ainda mais os
precos, exacerbando a crise do custo
de vida.

A guerra na Ucrdnia deslocou ainda
milhdes de pessoas, resultou na perda
de vidas humanas, em poluicdo am-
biental e na destruicao de infraestru-
turas essenciais. Trata-se de uma crise
humanitaria, da qual levaremos anos,
se ndo décadas, a recuperar. A guerra



também desencadeou crises econd-
micas e energéticas na Europa. Em
resposta a agressao russa, a Unido
Europeia imp6s sancbes econémicas
a Russia, colocando as importacoes
de combustiveis fésseis a partir do
pais sob escrutinio.

Para muitos Estados-Membros da
UE, a Russia tem sido o principal
fornecedor de energia; contudo,
a Comissdo Europeia e os Estados-
-Membros estdo a procurar reduzir
esta dependéncia. No inicio de Se-
tembro, a Russia cortou o gas for-
necido através do gasoduto North
Stream 1, que antes da guerra for-
necia quase 40 % das importacdes
de gas natural para a UE.

A actual crise energética na Europa
tem duas vertentes: Os precos da
energia subiram drasticamente e a
Europa enfrenta agora um forneci-
mento limitado para os meses de In-
verno que se avizinham. Muitos pai-
ses da Europa comecaram a por em
pratica medidas urgentes para redu-
zir 0 consumo, garantir a seguranca
energética e prevenir o desperdicio,
bem como para limitar o impacto do
aumento das facturas de energia nos
agregados familiares.

A sustentabilidade é o unico ca-
minho viavel para avancarmos
Este quadro de crises multiplas e si-
multaneas é complexo e desafian-
te, de uma forma nunca antes vista.
Como em todas as crises, alguns paises
e comunidades serdo mais afectados do
que outros. Muitas familias na Europa e
no resto do mundo estdo preocupadas
com a sua capacidade de suprir necessi-
dades basicas, como a alimentacéo e o
aquecimento. Estamos vulneraveis.

Os nossos sistemas naturais, salde e
economia também estao vulneraveis. A
maioria das crises globais apontam para
uma Unica causa: a utilizacao insusten-
tavel dos recursos do nosso planeta.
Contudo, a UE e outros paises assina-
laram uma forma de combater esta
causa profunda através de ac¢des que
visam o clima e o ambiente.

Com o Pacto Ecolégico Europeu, a
UE estabeleceu objectivos ambiciosos
para enfrentar as causas destas crises:
transformar os nossos sistemas ener-
géticos, reduzir a nossa dependéncia
dos combustiveis fdsseis, investir em
fontes de energia limpa e renovavel,
restaurar a natureza, reforcar a cir-
cularidade na nossa economia e, ao

mesmo tempo, € assegurada uma
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transicdo justa na qual apoiamos os
mais afectados.

A transicdo necessdria nao sera facil.
Serd preciso tempo e dinheiro. Porém,
com estas multiplas crises a afectar-
-nos, quer se trate de escassez de
energia, de eventos climaticos extre-
mos ou do aumento da inflacdo, nao
temos outra escolha senao agir, e agir
com urgéncia. E as nossas accoes, de-
cisoes e politicas devem ser orientadas
para proporcionar um futuro susten-
tavel. A inovacdo é cada vez mais ir-
responsavel, mais dispendiosa do que
a accao e eticamente inaceitavel.

As vulnerabilidades e impactos am-
bientais, econdmicos e sociais do nos-
so modelo econdémico actual foram
bem estudadas e documentadas. Os
modelos e andlises cientificas deram-
-nos uma boa ideia do rumo que esta-
mos a seguir, por vezes, desde ha dé-
cadas. O que estamos a testemunhar
ndo é inesperado, nem excepcional.
Chegédmos a um ponto em que ja ndo
se trata de tentar prever o futuro, mas
de utilizar todo o conhecimento dis-
ponivel para defini-lo numa direccao
fundamentalmente sustentavel. e

Hans Bruyninckx
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EM 2050 CERCA 5 MIL MILHOES

DE PESSOAS TERAO DIFICULDADES
DE ACESSO A AGUA POTAVEL

Cerca de 3 600 milhoes de pessoas tém problemas de acesso a agua pelo menos um més
por ano, numero que pode aumentar para mais de cinco mil milhoes até meados do século,
refere um relatério da Organizacao Meteorolégica Mundial (OMM).

relatério sobre a disponibi-
lidade de agua potavel no
planeta, divulgado recen-
temente, é o primeiro que
a OMM dedica especificamente aos
recursos hidricos e destaca que em
2021 dois tercos da superficie terres-
tre tiveram fluxos fluviais abaixo da
média dos ultimos 30 anos, enquan-
to apenas um terco estava acima ou
nos niveis médios.
Numa fase caracterizada pela pro-
cura crescente por este elemento li-
quido e uma oferta limitada, a d4gua
estd também relacionada com 74 por
cento dos desastres naturais (secas,
cheias, tempestades), pode ler-se no
documento divulgado pela agéncia
das Nacoes Unidas.
“Os impactos das alteracées climati-
cas tendem a manifestar-se através

9 Revista Técnica de Engenharia

da dgua, com secas mais intensas e
frequentes, inundagdes mais extre-
mas, chuvas sazonais mais irrequla-
res e aceleragdo do degelo dos gla-
ciares”, referiu o secretério-geral da
OMM, Petteri Taalas, durante a apre-
sentacdo do relatério.

O estudo destaca zonas onde o fluxo
do rio estava abaixo da média em 2021,
como o Rio de la Plata e o sul e sudes-
te da Amazdnia, na América do Sul, ou
as bacias dos rios Colorado, Missouri e
Mississippi, na América do Norte.

Em Africa, também houve um fluxo
abaixo da média nos rios Niger, Volta,
Nilo e Congo, enquanto na Eurasia o
mesmo ocorreu nas bacias da Sibé-
ria, outras partes da Russia e da Asia
Central.

Em contraste, foram registados flu-
x0s acima do normal em algumas ba-

cias da América do Norte, no norte
do Amazonas, rios no sul da Africa
(como o Zambeze e o Orange) e ou-
tras na China e na India, pafses que
sofreram recentemente inundacoes
de grandes dimensoes.

Algumas das areas onde o abasteci-
mento de dgua esta em niveis criticos
véem a sua situacdo agravada pela
sobreexploracao das aguas subterra-
neas, realca o relatorio.

O documento também analisa a
criosfera, o gelo nos polos, monta-
nhas e glaciares, que é a maior re-
serva mundial de dgua doce por ser
fonte de rios e abastecimento de 1
900 milhoes de pessoas.

A OMM alertou também para o degelo
preocupante em areas como o Alasca
(América do Norte), Patagonia (Améri-
ca do Sul) ou Himalaias (Asia). ®
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CIENTISTAS AFIRMAM QUE A DIVERSIDADE
GENETICA DOS CORAIS NUMA AREA,
AUMENTA A RESISTENCIA AS DOENCAS
INFECCIOSAS DEVASTADORAS

m alguns sistemas, o arranjo es-
tratégico dos organismos no es-
paco pode conter os surtos de
doencas, no entanto, esta abor-
dagem ndo tem sido utilizada na restau-
racdo marinha. Os corais de construcdo
de recifes foram particularmente devas-
tados pela doenca e continuam a sentir
declinios catastroficos da populacdo.
Num trabalho recentemente publicado
na revista ‘Nature’, os autores explicam
que “mitigar a propagacao de doen-
cas é particularmente importante para
espécies abrangidas por programas de
conservacdo”, como é o caso de algu-
mas populacdes de corais, que tém sido
" particularmente devastadas por doen-
cas e continuam a experienciar perdas
populacionais catastroficas” .
Os especialistas explicam que quando
mais diversa for uma populacao de co-
rais, maior sera a sua capacidade de re-
sisténcia a doencas, e descobriram que
"alguns corais vulneraveis podem ser
‘salvos’ por gendtipos resistentes” .
A lider da equipa da Universidade da Ca-
liférnia autora de estudo, Anya Brown,
refere que “vimos que alguns corais eram
mais resistentes a doencas pelo simples
facto de estarem perto de outros corais
que era particularmente resistentes” .
"“A proximidade a estes gendtipos resis-
tentes ajudou a escudar os corais sus-
ceptiveis face aos efeitos da doenca”,
acrescenta Brown.
A investigacao teve como protagonista
a espécie de coral Acropora cervicornis,
criticamente ameacada, que os cientis-
tas descrevem como sendo “frequen-
temente utilizada para restaurar recifes
degradados na regido das Caraibas”. A
equipa contou com a colaboracdo do
Instituto Central Marinho das Caraibas,
gue apoiou na monitorizacado da popu-
lacdo dessa espécie.
Destacando que "ha uma necessidade
urgente (...) para desenvolver e imple-
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As doencas infecciosas marinhas sao a principal causa de
declinio da populacao global devido, em grande parte, as
dificuldades no diagnéstico e as limitadas op¢oes de trata-
mento, sendo a mitigacao da propagacao da doenca par-
ticularmente importante para a conservacao das espécies.

mentar estratégias que possam mitigar
a propagacdo de doencas no seio de
populacées afectadas”, os cientistas es-
peram que este estudo possa fornecer
novas perspectivas e abordagens para
proteger as populacdes de corais.

A investigacao teve como ponto de par-
tida um surto de ‘doenca da banda bran-
ca' —uma infeccao bacteriana que, como
o nome indica, faz com que seccoes dos
corais apresentem descoloracdo devido
a exposicdo da estrutura calcaria que
compde o ‘esqueleto’ dos corais — que
afectou um ‘bercério’ de corais numa
das ilhas das Caimao. Nesse local, en-
contravam-se porcdes com corais com
a mesma composicao genética, e outras
em que havia diversidade genética.

Depois de analisarem cerca de 650 frag-
mentos de corais durante mais de cinco
meses, 0s cientistas perceberam que os
corais que viviam em parcelas do ‘berca-
rio’ com “mistura de gendtipos”, isto é,

com diversidade genética, “eram subs-
tancialmente mais resistentes a ‘doenca
da banda branca’”. Os cientistas recor-
dam que nos anos 1980 essa infeccao
bacteriana quase extinguiu a espécie
Acropora cervicornis.

A investigacdo permitiu também per-
ceber que os corais resistentes agem
como um tipo de 'barreira’ que protege
os mais vulneraveis face a essa “doenca
devastadora”, como colocam os auto-
res, que tracam uma comparacao entre
0 meio marinho e as terras agricolas:
“monoculturas, onde a mesma cultura
é plantada no mesmo local todos os
anos, tendem a ser mais susceptiveis a
doencas do que sistemas diversos”.
Brown aponta que a promocao da di-
versidade genética das populacdes
criadas em ‘bercarios’ “pode ajudar a
fortalecer a resiliéncia dos corais, repo-
voando os recifes com uma mistura de
corais geneticamente diversa”. ®

A
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egundo Anténio Dias Martins,
director executivo da Startup
Portugal, “...na Startup Portu-
gal estamos a trabalhar para
tornar a informacao de mapeamento
do ecossistema mais rigorosa, mais
actual e mais abrangente e represen-
tativa de tudo o que se passa no ecos-
sistema”, e acrescenta "actualmente,
a nossa fonte de informacao é a Deal.
room e precisamos de ter uma fer-
ramenta que abranja mais fontes de
informacao e mais entidades a contri-
buir para uma informacdo mais rica,
completa e rigorosa sobre o ecossis-
tema”.
A informacdo actualmente recolhida
pela Deal.room através de informa-
cdo publica na imprensa da conta,
por exemplo, dos montantes de inves-
timento recolhidos pelas startups se-
deadas em Portugal, permitindo fazer
a evolucao do investimento recolhido
pelo ecossistema.
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“Este ecossistema é feito de tran-
saccoes, de operacbes, de aumentos
de capital, de funding, de projectos
empresariais, €, naturalmente, tudo
0 que rodeia este tipo de iniciativas
estd coberto, quando estamos a falar
de empresas que ndo estdo cotadas
em bolsa, por alguma confidenciali-
dade”, diz.

"Além daquilo que é publico — cap-
turado por noticias de 6rgdos da espe-
cialidade, informacées muito valiosas
para depois poderemos fazer a esta-
tistica e a caracterizacdo do ecossis-
tema — e que esta a ser capturado
pelos actuais fornecedores de infor-
macdo, queremos ir mais além e fazer
uma recolha de informacdo junto de
entidades relevantes para o ecossiste-
ma, que agregam stakeholders, sejam
eles investidores, incubadoras, tech
companies ou outros, que nos vai per-
mitir complementar a informagdo que
Ja temos”, explica.

“Isto tem de ser feito através de uma
plataforma desenhada a nossa medi-
da, que se alimente de fontes de in-
formacdo muito variada, mais do que
hoje, e que nos permita fazer uma
curadoria, uma confrontacdo de da-
dos, de modo a que o resultado final
seja coerente”, reforca.

“Queremos que esta plataforma per-
mita uma interaccdo rapida e facil
entre stakeholders do ecossistema,
nomeadamente, incubadoras, univer-
sidades e investidores, e seja um pon-
to de contacto, de estabelecimento de
parcerias, de iniciativas comuns, que
possam por via desta plataforma in-
formatica aproximar estas entidades”,
conclui a mesma fonte.

Os requisitos da futura plataforma es-
tao a ser definidos, sendo o objectivo
langar o concurso publico “no primeiro
trimestre de 2023" para que, “deseja-
velmente no final de 2023, se poder
ter algo de novo a apresentar”.
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o estudo, entre outros fac-

tores, é destacado o ta-

lento portugués pela sua

dinamica, resiliéncia e fle-
xibilidade. Transversalmente, a for-
te aposta nos precos competitivos,
na qualificacdo de profissionais do
sector e na adaptacao multicultural
destacam Portugal como um ecos-
sistema promissor para startups tec-
noldgicas.

O sector das tecnologias de informa-
¢ao portugués tem vindo a notabili-
zar-se pela sua maturidade e grande
capacidade exportadora, aspectos
também sustentados no potencial de
Portugal enquanto fonte de solucdes
inovadoras e de criacdo de valor Unico
em processos de inovacdo. Aliado ao
seu elevado dinamismo e talento, o pais
apresenta um ambiente favoravel para
o continuo crescimento do sector das TI.

0 PROPULSOR

Por seu lado, as empresas de Tecno-
logia de Informacao e Comunicacao
(TIC) tém tido um papel preponde-
rante e determinante no que diz res-
peito a mudanca operada junto das
organizacoes de todos os sectores de
actividade, pela sua transversalidade,
mantendo uma dindmica empreen-
dedora acima da média e obtendo
reconhecimento quer a nivel nacional,
quer internacional. As TIC sdo, cada
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vez mais, um enabler de escala, que
aportam a agilidade que os negdcios
precisam para serem competitivos, se-
jam esses negoécios ja existentes, em
transformacao ou a emergir.

A evolucao do sector das Tl em Por-
tugal

De acordo com o estudo encomen-
dado pela AICEP a IDC Portugal - “O
Sector Tl em Portugal e Oportunida-
des de Internacionalizacdo” -, este é
um sector maduro, dindmico e resi-
liente, com capacidade exportadora,
que cresce em todos 0s segmentos,
onde se destaca o aumento acelerado
do numero de empresas de software
nos ultimos anos. O maior factor dife-
renciador de Portugal é o seu talento.
As empresas tecnolédgicas portugue-
sas oferecem produtos e servicos a
precos competitivos, desenvolvidos
e suportados por pessoas altamente
qualificadas, com caracteristicas uni-
cas de compromisso, flexibilidade e
facilidade de adaptacao a diferentes
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culturas. As competéncias nas areas
tecnoldgicas sao apontadas como um
dos pontos fortes também por diver-
sas empresas multinacionais que tém
fixado os seus centros de competén-
cia em Portugal. Portugal tem vindo
também a destacar-se na sua oferta
de software, nomeadamente softwa-
re para empresas, e um ecossistema
robusto e vibrante de startups tec-
noldgicas tem vindo a criar solucoes
disruptivas com alcance global. O sec-
tor é composto por cerca de 24 mil
empresas que empregam mais de 147
mil colaboradores qualificados, cor-
respondente a 3,6 por cento do em-
prego em Portugal, responsaveis por
receitas superiores a 21.101 milhdes
de euros, o equivalente a 5,4 por cen-
to do total do volume de negdcios das
empresas portuguesas. O peso das
tecnologias de informacao na econo-
mia nacional reforcou-se no periodo
de 2015-2020. Verificou-se um cres-
cimento significativo ao longo deste

rotécnica Maritima
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periodo, principalmente ao nivel do
valor acrescentado bruto.

De acordo com o estudo em andlise,
assistiu-se, neste periodo, a um cresci-
mento de 10 por cento a 15 por cento
nos segmentos de software e servicos
de TI, assim como a um aumento de
21 por cento na sua exportacao, prin-
cipalmente para a Unido Europeia.
Dentro dos segmentos, particulari-
zam-se a edicdo de programas infor-
maéticos, a consultoria e programacao
informéatica e as actividades de pro-
cessamento de dados, principais mo-
tivadores do aumento do volume de
negdécios observado no periodo entre
2015 e 2020. Refira-se que as expor-
tacdes TIC sao impulsionadas pelas
empresas de consultoria e programa-
cao informatica. Em termos geografi-
cos, é evidente a concentracdo do ne-
gécio TIC na regiao da grande Lisboa,
gue representa 64 por cento do volu-
me de negocios total do sector. Fonte:
aicep Portugal Global.

www.enautica.pt

Av. Eng. Bonneville Franco
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PORTUGAL QUER ASSUMIR UM PAPEL DE
LIDERANCA NO FORNECIMENTO DE TECNOLOGIAS
DE MACHINE LEARNING E SOLUCOES DE IA

EM PORTUGUES EUROPEU

«,,.Lﬁ e

A Defined.ai (antiga DefinedCrowd) anunciou o lancamento do consércio Accelerat.ai que
«visa facilitar o desenvolvimento de aplicacbes de inteligéncia artificial (IA) fiaveis e a
utilizacao de dados recolhidos de forma ética» em portugués europeu. O projecto vai ser
financiado pelo Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR) e representa um investimento de
34,5 milhoes de euros.

De acordo com Daniela Braga, fundadora e CEO da startup, a missao é «desenvolver pro-
gramas de IA de lingua portuguesa europeia, algo que, até a data, ainda nao tem sido
abordado de forma eficiente» ja que «se um programador quiser usar interfaces de voz no
mercado portugués, vé-se na obrigacao de usar modelos genéricos com bastante margem
de erro ou em inglés e portugués do Brasil».

Em entrevista ao Link To Leaders, que de sequida se transcreve, Daniela Braga, lider do consorcio, fala do projecto que,
segundo ela, vai ser o primeiro “milestone para o Centro de Exceléncia em IA em Portugal para a Europa”
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Accelerat.ai ird desenvol-
ver uma tecnologia ex-
clusiva que permitird op-
timizar o atendimento ao
cliente nos sectores publico e privado
através de «assistentes virtuais em-
parelhados com centros de contacto
como um servico em portugués euro-
peu». Com estas melhorias, estima-
-se que sera possivel reduzir os custos
ao automatizar 80% das resolucdes
de apoio ao cliente.
Os clientes poderao escolher qual a
tecnologia pretendida, seja a versao
completa de IA conversacional, a
componente de reconhecimento de
voz (ASR), a de processamento de
linguagem natural (NLP) ou resposta
de texto para voz (TTS), e modelo de
negdcio sera baseado em subscricoes
flexiveis.
Além disso, apesar de ir ser concebido
para ajudar os portugueses, este sis-
tema ird impactar todos os cidadaos
da Unido Europeia no futuro «devido
a sua modularidade multilingue», o
que ird permitir lancar solucbes para
diversos mercados europeus.

Este consércio assume como
missao “desenvolver progra-
mas de IA de lingua portu-
guesa europeia”. Em termos
praticos, que tipo de tecnolo-
gia é que o consorcio preten-
de desenvolver para cumprir
este objectivo? Como é que
a Defined.ai surge neste pro-
jecto?

O novo consoércio Accelerat.ai é a
primeira milestone para o Centro de
Exceléncia em IA em Portugal para a
Europa que propus ao governo por-
tugués em finais de 2019. Ird desen-
volver uma tecnologia que se traduz
na criacao de assistentes virtuais para
automatizar o atendimento a cliente
por voz e por texto. Como isto é um
acordo com o governo portugués,
é a nossa missao servir o mercado
portugués, mas como a tecnologia
parte da substituicdo de big data por
small data, vai ter suporte em outras
linguas também, dependendo do vo-
lume de pedidos de outros mercados.

&)

Revista Técnica de Engenharia
LV 9

Com estas melhorias, estima-se que
serd possivel reduzir os custos alo-
cados ao automatizar 80% das per-
guntas feitas no apoio ao cliente.
Em termos praticos, algumas das
aplicacoes terdo avatares de voz que
falardo com as pessoas, tornando
possivel encomendar comida por voz
sem tirar os olhos do jogo de futebol
ou confirmar a recepcdo do cheque
familia e transferi-lo para a conta
poupanca enquanto se conduz, por
exemplo.

Além da Defined.ai — que ird liderar o
novo consorcio —, fazem parte do Ac-
celerat.ai um conjunto de empresas
que inclui Devscope, NOS, Instituto
Superior Técnico de Lisboa, Faculda-
de de Ciéncias da Universidade de
Lisboa, FC.Id e INESC-Id. Na lista de
clientes interessados estao entidades
do sector publico e privado, nomea-
damente, o Novo Banco e Banco San-
tander, a Caixa Geral de Depositos
SPMS e SNS (no Ministério da Sau-
de), AMA (Transformacao Digital),
Ministério da Seguranca Social, EDP e
Galp, aNOS, a Worten e a Fidelidade.

A optimizacao do atendi-
mento ao cliente nos sec-
tores publico e privado é o
Unico foco ou estao previstas
outras areas de intervencao?
De que forma o consoércio es-
pera contribuir para acelerar
a transformacao digital dos
sectores publicos e privado
portugueses?

O foco do consoércio serd a optimiza-
cdo do atendimento ao cliente nos
sectores publicos e privados porque
esta é uma area de 24,6 mil milhdes
de dolares [24 mil milhdes de euros]
em 2020, de acordo com a Gartner.
Em Portugal, 50% das chamadas do
sector publico nem sequer sao atendi-
das. O foco do projecto é desenvolver
agentes virtuais por voz e por texto
que se integrem ou em contact cen-
tres ou em voicebots e chatbots espe-
cializados por vertical da industria. O
nosso foco é em linguas digitalmente
“under resourced” em comparacao
com o inglés, o chines e o espanhol.

INOVACAO/TECNOLOGIAS

Por isso, para ja estamos a falar com
o mercado portugués, mas estamos
ja a ver interesse de outros pafses na
Europa, Africa e América Latina.
Com esta solucao esperamos disponi-
bilizar um acesso mais facil na lingua
nativa, sem obrigar as pessoas a te-
rem de dominar o inglés para aceder
a estas tecnologias, especialmente a
populacdo que nNao possui acesso a
internet ou, tendo, ndo detém des-
treza, proficiéncia digital e/ou se en-
contra distante dos centros das cida-
des onde se localizam a maioria dos
noés de atendimento presencial. Acre-
ditamos que passando estes servicos a
estar a distancia de uma chamada ou
de uma mensagem de texto, havera
um impacto positivo na transicao di-
gital — um tema que esta nas agendas
politicas em Portugal e na Europa.

Qual o foco inicial das inicia-
tivas planeadas pelo Acce-
lerat.ai? O investimento de
34,5 milhoes de euros enqua-
dra-se nas ambicoes do con-
sércio?

Este projecto vai tirar partido de um
trabalho que a Defined.ai tem vindo
a desenvolver nos ultimos dois anos,
na expansao da sua base de dados,
como novos modelos de reconhe-
cimento para linguas europeias, in-
cluindo o portugués de Portugal.
O foco inicial do consércio serda no
benchmark dos nossos sistemas de
reconhecimento de voz em relacédo a
realidade das chamadas dos clientes.
E necessario medir como 0s Nossos
modelos genéricos se comportam em
relacdo a realidade. A fiabilidade do
primeiro modelo é fundamental para
determinar a fiabilidade dos proxi-
mos. A seguir vem a anonimizacao
dos dados, que é um tema muito im-
portante a luz do GDPR.

O valor do investimento é o minimo
para poder entregar um produto den-
tro de 3 anos, mas vamos necessitar
de mais financiamento seguramente.
S6 para por as coisas em perspectiva, a
Amazon desenvolve estas tecnologias
ha mais de 10 anos e neste momento a
Alexa tem mais de 1000 pessoas.
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Qual o perfil de clientes/sec-
tores de actividade target da
tecnologia que vao desenvol-
ver? Porqué?

Sao vaérias as areas de actuacado e in-
dustrias que temos planeadas como
targets da tecnologia que estamos
a desenvolver. A escolha foi feita
em funcdo das manifestacbes de
interesse durante a candidatura dos
sectores publico e privado, nomeada-
mente a Banca, a Saude, as Teleco-
municacoes, Energia, Utitlities, Reta-
lho e Seguros.

Algum mercado com mais
potencial para acolher a ino-
vacao tecnologica que vier a
sair do consércio?

O mercado portugués primeiro por
ser financiado pelo governo por-
tugués. Mas a seguir sdo paises de
expressao portuguesa e espanhola,
onde ha bastante resisténcia para
adoptar o inglés e que tem milhdes
de clientes a interagir com empresas
e instituicdes em grande escala.

A contratacao de “talentos”
para o consorcio vai incidir
em que areas profissionais?
E com quantas pessoas pre-
véem completar a equipa do
Accelerat.ai?

A aposta no talento para este consor-
cio vai incidir principalmente na area
das tecnologias de informacao. Com
o intuito de fazer crescer as equipas
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de machine learning, data e infraes-
trutura, o consorcio estad activamente
a procura de novos talentos que nos
permitam ir ao encontro do objecti-
vO e que nos capacitem dos recur-
SOS Necessarios para concretizar esse
mesmo objectivo. Mas também pre-
cisamos de program managers, pro-
ject managers, sales representatives,
solutions Architects.

Deste modo, o novo consorcio ira
criar cerca de 150 novos postos de
trabalho qualificado em Portugal. 44
desses novos postos de trabalho irdo
integrar a Defined.ai. Os restantes,
fardo parte das outras instituicoes
que compdem o consorcio. O projec-
to contara ainda com o contributo de
milhares de freelancers que, em re-
gime crowd-source, criam os dados
para o desenvolvimento desta tecno-
logia.

Planeiam alargar o numero
de empresas e instituicoes
que integram o consoércio?
Mais empresas, mais acade-
mia?

A lista de membros do consércio estd
fechada porque o orcamento esta fe-
chado, mas é sempre possivel mudar
empresas se houver necessidade de
uma substituicdo. No entanto, estara
sempre aberto a possibilidade de no-
vas colaboracoes, apoios e parcerias
que ajudem a promover a linha de
actuacdo do consoércio. Nesse senti-
do, estamos a trabalhar activamente

na criacao de canais de comunicacao,
contando com a colaboracdo de mais
instituicoes da academia (do ponto de
vista de atraccdo de talento e apoio a
formacao), bem como mais empresas
(do ponto de vista comercial).

O Accelerat.ai € um dos pri-
meiros projectos do Centro
de Exceléncia em IA em Por-
tugal. Pode dizer-se que é
uma etapa para tornar Portu-
gal uma referéncia europeia
em inovacao?

Sem duvida e esse é o meu objectivo
desde que o apresentei ao governo
portugués em finais de 2019. Portu-
gal foi sempre um pais muito bem
capacitado a nivel de talento (factor
crucial para a inovacdo nas empre-
sas). No entanto, temos vindo a assis-
tir a uma migracao deste talento para
paises mais bem posicionados a nivel
da inovacao e investimento.

Nos ultimos anos deu-se o reverso
da moeda: diferentes gigantes tec-
noldégicos procuram agora Portugal,
transformando o nosso pais num
novo hub tecnologico ou, como al-
guns dizem, o Silicon Valley Europeu.
Acredito que Portugal pode ser um
grande fornecedor de tecnologias
de machine learning e solucdes de
IA para a Europa e para o mundo, e
que tem as condicdes de seguranca,
qualidade de vida e até de atracao de
investimento e de talento necessarias
para realizar esta visdo. e
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A “CRIAM” STARTUP PORTUGUESA CRIOU
UM DISPOSITIVO INOVADOR PARA TIPAGEM
SANGUINEA EM TRES MINUTOS

solucdo desenvolvida pela
CRIAM, spin-off da Univer-
sidade do Minho, venceu o
Born from Knowledge (BfK)
Awards, atribuido pela Agéncia Na-
cional de Inovacdo (ANI), no ambito
do WSA Portugal. Solucdo reduz hi-
pétese de erro humano, permite tes-
tar compatibilidades em situacoes de
emergéncia e reduz dependéncia face
a reservas de sangue O-.
Sangue é vida, todos sabemos. Con-
tendo um sem numero de informa-
¢des Unicas sobre o corpo humano e
sobre a sua salde, o sangue ¢ usado
ha décadas como um dos meios de
diagndéstico mais comuns e fidveis na
medicina. No entanto, os exames de
sangue convencionais sao demora-
dos, requerem laboratérios centrali-
zados, equipamentos caros e volumo-
S0s, processos manuais e ineficientes
(rotulagem, transporte, armazena-
mento, etc.) e pessoal experiente. A
CRIAM, start-up com seis anos, criou
entdo um dispositivo portatil, muito
mais barato que os equipamentos ha-
bituais e que permite um resultado do
tipo de sangue em trés minutos. Além
de poder contribuir para facilmente se
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chegar a um resultado de compatibi-
lidade em situacbes de emergéncia,
permite a reducdo da dependéncia
face ao tipo de sangue O-.

O dispositivo pode ser usado em qual-
quer lugar e em varios cenarios, como
dentro de um veiculo de emergéncia
em movimento ou em locais de dificil
acesso sem internet ou energia.

O projecto que conquistou ontem o
prémio Born from Knowledge (BfK)
Awards, foi atribuido pela Agéncia
Nacional de Inovacao (ANI), no ambi-
to do processo de seleccdo nacional
dos projectos para o World Summit
Awards (WSA), liderado pela APDC.
“O CRIAM é uma solucdo absoluta-
mente inovadora e sem concorréncia
no mercado. E portatil, pode ser usa-
do em situagcoes de emergéncia e per-
mite obter um resultado com 99,77 %
de fiabilidade em apenas trés minu-
tos. Face ao desenvolvimento actual
da medicina e a necessidade de agili-
zarmos cada vez mais o0s processos de
saude, recorrendo a menos recursos,
prevejo que o projecto va ter muita
aceitacdo no mercado, que é o nosso
principal objectivo”, afirma Jodo Men-
des Borga. O administrador da ANI

realca o facto de o CRIAM resultar de
uma spin-off da Universidade do Mi-
nho: “é mais um exemplo de que a
transferéncia de conhecimento para a
economia esta a acontecer e que con-
tribuird para que Portugal tenha uma
oferta competitiva cada vez mais dife-
renciada em mercados globais”.

Com sede em Braga, a CRIAM estima
um mercado potencial de 4 bilides de
euros, distribuidos por cerca de 170 mil
hospitais e 100 mil ambulancias. Entre
0s principais potenciais clientes, a star-
t-up destaca os mercados de saude,
militar, governamental e Organizacdes
N&ao-Governamentais. Geograficamen-
te, a CRIAM apontara primeiro a UE e
aos EUA para tipagem sanguinea, a UE
para testes soroldgicos COVID-19, e
mercados emergentes de Africa e Sul
da Asia para testes de Tuberculose.
Desde 2017, a ANI j& premiou perto
de 50 projectos e start-ups, nascidos
da investigacdo académica, em con-
cursos e prémios de inovacdo nacio-
nais promovidos por entidades como
APDC - Associacao Portuguesa para o
Desenvolvimento das Comunicacoes,
Crédito Agricola, COTEC, BPI e Altice
Labs, através do programa BfK. e
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NAVIO “ABANDONADO” VAI SER LEILOADO,
MAS A TRIPULACAO CORRE O RISCO DE NAO
RECEBER SALARIOS

m navio de transporte in-
ternacional de gado, o Ya-
ngtze Fortune, foi detido
em Portland, Victoria, pelo
Tribunal Federal australiano. En-
tretanto, a Autoridade Australiana
de Seguranca Maritima (AMSA) e
a Federacao Internacional dos Tra-
balhadores dos Transportes estao a
trabalhar com o Admiralty Marshall
para apoiar a tripulacdo, depois de
o proprietario do navio nao ter pa-
gado os seus salarios ou cumprido
as suas obrigacdes nos termos do
direito maritimo internacional.
O navio, que esta registado sob a
bandeira da Libéria, mas que opera
uma rota comercial entre a Austra-
lia e a China, esta ancorado perto
de Portland desde outubro e esta
sujeito a um aviso de abandono
apresentado a Organizacao Inter-
nacional do Trabalho. O navio esta
também sujeito a um processo do
Tribunal Federal australiano inter-
posto por credores comerciais de
Singapura para recuperar as dividas
que lhes sao devidas pelo proprieta-
rio do navio.
Depois de muitas semanas na anco-
ra perto de Portland, as provisdes a
bordo do navio estdo a esgotar-se e
muitos dos tripulantes estdo deses-
peradas para regressar a casa, mas
devem agora ficar com o navio en-
guanto a acdo judicial e o processo
de venda do navio se desenrolam.
O coordenador da Inspeccao Aus-
traliana da ITF, lan Bray, disse que
os mais de 30 tripulantes, todos
oriundos das Filipinas, tinham sido
abandonados pelo seu empregador
no navio abandonado.
"Estes trabalhadores ja tém a re-
ceber, colectivamente, mais de um
quarto de milhdo de dodlares em
saldrios ndo pagos, e enquanto a
acgdo judicial esta de pé, devem
permanecer com O seu navio, ape-
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sar da perspetiva cada vez menor
de receberem o que lhes é devido”,
disse Bray.

A documentacdo a bordo mostra
que a tripulacdo recebeu apenas um
terco do que Ihes era devido em Ou-
tubro, e a investigacao da ITF reve-
lou igualmente que os pagamentos
salariais da tripulacdo em Setembro
e Agosto foram feitos com recurso
a verbas reservadas para os direitos
de licenca dos trabalhadores e o
fundo de prestacdo da empresa.

O Coordenador Assistente da ITF
Australia, Matt Purcell, que esta a
prestar apoio a tripulacdo enquanto
estdo ao lado do cais em Portland,
disse que cinco membros da tripu-
lagdo ja tinham marcado oito meses
a bordo da embarcacdo e estavam
desesperados para regressar as suas
familias. “Estes tripulantes vulne-
raveis e explorados enfrentam a
perspetiva de passar meses a bordo
deste navio em condicées terriveis
apenas para obter o que ja lhes é
devido, ou a escolha de regressar a
casa apos 8 ou 9 meses de distancia
sem nada para mostrar"”, disse.

As discussdes com o gestor da tri-

pulacao, o proprietario do navio e o
Estado da Bandeira revelaram que a
empresa tem poucas esperancas de
resolver os seus problemas financei-
ros. A ITF e a AMSA tém estado a
trabalhar com o Estado da Bandeira
e o Almirantado Marshall, nomea-
do para tratar da venda do navio,
para encontrar um resultado justo
para os maritimos presos a bordo
em Portland. Infelizmente, mesmo
que o navio seja vendido em leildo,
a tripulacao esta a mercé do merca-
do, ou seja, dependerad do produto
da venda do navio cobrir ou néo as
dividas da empresa aos credores e
a conta total de salédrios ndo pagos.
lan Bray disse que a Fortuna Yangt-
ze é representativa de um problema
mais amplo na industria de trans-
porte de gado onde as tripulacdes
ficam sem pagamento e os navios
operam a beira da insolvéncia.
"Acreditamos que hd uma epidemia
de insolvéncia entre os operadores
destes navios pecudrios, uma vez
que se apresentam repetidamen-
te entre os piores casos nas nossas
inspecées em torno da Australia e
internacionalmente”, disse Bray. @
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BANDEIRAS DE CONVENIENCIA (F

Os trabalhadores maritimos sao vitais para todos nés. Via-
jam pelo mundo transportando tudo o que precisamos,
desde bananas, petréleo, gas e materiais de construcao
até panos, cereais e carne congelada etc. Sao também uma
forca de trabalho invisivel. O que se passa no mar esta na
maioria das vezes fora da vista dos reguladores. Isto permi-
te que os proprietarios de navios desonestos abusem dos
direitos dos maritimos sem ser detectados.

oje em dia os maritimos portu-
gueses, nomeadamente os ofi-
ciais, ja ndo fazem o seu tirocinio
em navios nacionais, porque
além de serem poucos nao tém dimensao
para tal efeito. Por esse motivo, os jovens
praticantes, acabam por ser lancados
num meio pouco amigavel como o que
se pode encontrar em navios em que a tri-
pulacdo é constituida por varias nacionali-
dades. Como se isso ndo bastasse grande
parte desses navios estdo registados em
bandeiras de conveniéncia.
Foi por isso, tendo em conta também a
noticia que publicamos em artigo nesta
seccdo, que decidimos visitar o site da
ITF (International Transport Workers' Fe-
deration) e ver o que nos dizem sobre
este tema para aqui divulgarmos, na
expectativa de ajudar os nossos jovens
camaradas.
Assim, diz-se no site - a ITF tem uma
forte influéncia nos salarios e condicdes
dos maritimos que trabalham em navios
gue arvoam bandeiras de conveniéncia
(FOCs).

&)
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O que sao bandeiras

de conveniéncia?

Uma bandeira de navio de convenién-

cia é aquela que hasteia a bandeira de

um pais que nao seja o pais de pro-

priedade. Para os trabalhadores a bor-

do, isto pode significar:

e salarios muito baixos;

e condicdes pobres a bordo;

¢ inadequadas comida e agua potavel
limpa;

¢ longos periodos de trabalho sem
o descanso adequado, levando ao
stress e fadiga.

Ao registar os navios, em registo de con-

veniéncia, os armadores podem aproveitar:

¢ regulamentacao minima;

e taxas de registo baratas;

e impostos baixos ou inexistentes;

e |iberdade de empregar mao-de-obra
barata no mercado de trabalho global.

A ITF considera que deve haver uma
“ligacdo genuina” entre o verdadeiro
proprietario de um navio e o pavilhdo que

00)

esse navio hasteia, de acordo com a Con-
vencao das Nacdes Unidas sobre o Direito
do Mar (UNCLOS). Os registos FOC difi-
cultam o exercicio das funcdes dos sindi-
catos, das partes interessadas do sector e
do publico com vista a responsabilizar os
proprietarios dos navios.

Em muitos casos, os proprios registos nem
sequer sao geridos pelo pais da bandeira.
A globalizacdo ajudou a alimentar
esta corrida até ao fundo. Num mer-
cado de transporte maritimo com-
petitivo, os FOCs reduzem as taxas e
minimizam a regulacdo, uma vez que
os armadores procuram a forma mais
barata de operar os seus navios.

Problemas para os maritimos

Créditos contratuais

Uma lesdo grave pode arruinar uma
vida, acabar com uma carreira maritima
e roubar uma familia de rendimentos
regulares. Por si s6, os maritimos tém
poucas hipdteses de receber indemni-
zacoes. A ITF e os sindicatos seus filia-
dos ajudam os maritimos a prosseguir
estes casos através dos tribunais, mas
muitas vezes tém de desvendar estru-
turas complexas da empresa antes de
poderem descobrir quem é o respon-
savel pelo navio e pela sua tripulacao.

Ser pago

Todos os dias, a ITF ouve falar de tri-
pulacdes a quem sao devidas grandes
somas de dinheiro. Algumas tripulacoes
simplesmente ndo sdo pagas. Aque-
les que consideram que as empresas
atrasam, ou ndo fazem, pagamentos
as suas familias quando querem enviar
dinheiro para casa. Em muitos casos,
passam meses sem qualquer sinal do di-
nheiro prometido aos marinheiros. Sem
pagamento, nem sequer se podem dar
ao luxo de fugir e fazer o seu proprio ca-
minho para casa. Um dos aspectos mais
importantes do trabalho dos inspecto-
res da ITF é a obtencao de pagamentos
em divida aos maritimos. Entre 2011
e 2013, a ITF recuperou 103 milhoes
de délares para tripulantes que nao
tinham sido pagos - uma média de
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34,3 milhdes de dolares por ano. Mui-
tos navios FOC estao agora abrangidos
por acordos da ITF, dando proteccao
directa a mais de 250.000 maritimos.

Evocando as suas necessidades
Apesar das dificuldades, muitos dos
trabalhadores maritimos em navios
FOC vivem assustados com receio de
protestar. Agéncias de embarque de
tripulantes sem escripulos fazem cir-
cular os nomes dos maritimos que se
gueixam aos inspectores. Ainda é prati-
ca comum o comandante de um navio
escrever “ITF troublemaker” na cédula
pu bilhete de desembarque de um ma-
ritimo. Com tal marca no seu registo,
o trabalhador maritimo passa a ter
muitas dificuldades em ser contratado
novamente. Alguns maritimos foram
Mesmo presos No regresso a casa. E
com fontes de mao-de-obra ainda mais
baratas a abrirem-se — nomeadamente
na China — as condicoes de trabalho e
o risco salarial agravou-se.

O papel da ITF

A ITF negoceia acordos com organi-
zacdes internacionais, incluindo em-
pregadores maritimos e agéncias de
tripulagdo, para garantir normas e
condicbes minimas para os grandes
grupos de maritimos.

A nossa politica adoptada no congres-
so da ITF, em 2010, na Cidade do Mé-
Xico, compromete 0s nossos sindicatos
filiados a fornecer a todos os mariti-
mMOos uma representacao e proteccao
sindicais adequadas. Trabalham em
conjunto para garantir a cobertura de
convencoes colectivas a todos os mari-
timos, independentemente da sua na-
cionalidade ou pais de origem.

Politicamente:

Procuramos um acordo governamen-
tal internacional de que haja uma liga-
¢ado genuina entre a bandeira de um
navio e a nacionalidade ou residéncia
dos seus proprietarios, gestores e ma-
ritimos. Isto eliminaria totalmente o
sistema da bandeira de conveniéncia.

Industrialmente

Tentamos garantir que os maritimos
que trabalham em navios FOC, qual-
guer que seja a sua nacionalidade,
sejam protegidos da exploragao pelos
armadores.

A campanha industrial conseguiu impor
salarios e condicdes decentes a bordo
de quase 11.500 navios FOC. A ITF
tornou-se o porta-estandarte dos ma-
ritimos explorados e maltratados, inde-
pendentemente da nacionalidade ou da
filiacdo sindical. Todos os anos, milhdes
de délares sao recuperados pela ITF e
pelos seus sindicatos afiliados em paga-
mento de salarios em divida e/ou em in-
demnizagdes pela morte ou ferimentos
em nome dos maritimos que nao tém
mais ninguém a quem recorrer.

Os acordos colectivos ITF

As convencdes colectivas aprovadas
pela ITF fixam os saldrios e as condi-
¢des de trabalho de toda a tripulacdo
dos navios FOC, independentemente
da sua nacionalidade. Todos os navios
abrangidos por um acordo aprovado
pela ITF recebem um certificado, que
estabelece os salarios acordados e as
condicdes de trabalho a bordo.
Existem diferentes tipos de acordos que
reflectem a complexidade da indUstria
dos acordos de cruzeiros e offshore da
industria e as diferencas entre regides.
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Inspeccoes

Mais de 150 inspectores e contactos
da ITF em portos de todo o mundo
asseguram o cumprimento dos nos-
sos acordos. Os inspectores da ITF
sdo funcionarios sindicais que estao
a tempo inteiro ou a tempo parcial,
trabalhando directamente com a ITF.
Controlam o pagamento de saldrios e
outras condicdes sociais e de empre-
go. Se necessario, tomam medidas
para impor a politica da ITF.

Trabalhar com os estivadores

O Comité de Praticas Aceitaveis (FPC
em inglés) é composto tanto por sin-
dicatos de maritimos e por sindicatos
de estivadores. Entre as reunides do
FPC de dois em dois anos, o Grupo
Directivo do FPC eleito analisa o dia-
-a-dia e a eficacia da campanha das
bandeiras de conveniéncia.

Os sindicatos dos maritimos e dos
estivadores trabalham em conjunto
para apoiar locais de trabalho se-
guros e de qualidade para todos os
trabalhadores portudrios. Em muitos
paises, os trabalhadores portuarios
enfrentam as consequéncias da pri-
vatizacao: trabalho casual e precario,
formacéao inadequada e violacoes da
sua liberdade de associacdo. Para re-
solver estas questdes, a ITF ja pds em
marcha uma campanha de portos de
conveniéncia.

Paises FOC

Os seguintes paises foram declarados
FOCs pelo comité de praticas justas
da ITF (uma comissao mista de sindi-
catos de maritimos e estivadores da
ITF), que dirige a campanha itf contra
os FOCs:

Antigua and Barbuda
Bahamas
Barbados
Belize
Bermuda (UK)
Bolivia
Cambodia
Cameroon
Cayman Islands
Comoros

Cook Islands

Curacao

Cyprus

Equatorial Guinea
Faroe Islands (FAS)
French International
Ship Register (FIS)
German International
Ship Register (GIS)
Georgia

Gibraltar (UK)
Honduras

Jamaica Palau

Lebanon Panama

Liberia Sao Tome and Principe
Malta Sierra Leone
Madeira St Kitts and Nevis
Marshall Islands (USA) St Vincent
Mauritius Sri Lanka

Moldova Tanzania (Zanzibar)
Mongolia Togo

Myanmar Tonga

North Korea Vanuatu
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